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  ییفضا یافتگیانسجام شبکه معابر و نقش آن در سازمان  یبررس

 شهرها 
 1ی شیرضا درو

 ران یبوشهر، ا ان،یدانشگاه فرهنگ ،ی شهر یزیو برنامه ر ای جغراف یدکتر لیفارغ التحص
 1399/ 3/ 12تاریخ پذیرش:      1398/ 6/ 11تاریخ دریافت: 

 چكيده

ساختار شبكه معابر قرار    ري تحت تأث  ،یشهر  یهاانیو جر  هات يفعال  عیتوز  یبرا  یشهرها به عنوان چارچوب  ییفضا  یافتگیسازمان  

 ی ليتحل-یفيتوص   یكردیشهرها با رو ییبه سازمان فضا  یدهانسجام شبكه معابر و نقش آن در شكل  ی پژوهش بررس  نی دارد. هدف ا

ا توص  نیاست.  نوع  از  مبتن  یليتحل-یف ي پژوهش  اسناد  یو  مطالعات  کتابخانه   یبر  مفاه  یاو  ابتدا  و   مياست.  معابر  شبكه  انسجام 

  ی دسترس   یمراتب معابر و الگوها، سلسلهتراکم تقاطع   رها،يمس  یوستگيمرتبط شامل پ  یهاو شاخص   فیتعر   ییفضا  یافتگیسازمان 

  ی هایژگیو  ني مختلف(، رابطه ب  یهابا بافت   یرانی )چند شهر ا  یمورد   یاهنمونه   یقيتطب   سهیو مقا  یف يک  لياند. سپس با تحلشده   ییشناسا

که شبكه    دهدینشان م  یفيتوص   ليتحل  جیشده است. نتا   یحرکت بررس  یو الگوها  تيمراکز فعال  ها،ی کاربر  عیشبكه معابر و نحوه توز

. در  شودی و متعادل منجر م  یمراتبسلسله  ییفضا  نسازما  جادی ( به ارهايمس   نيو اتصال مؤثر ب  یوستگيمعابر با انسجام بالا )وجود پ 

  یی کاهش تعاملات فضا  ها،ت يفعال   یها( باعث پراکندگمحله  ني عدم اتصال ب  ایمتعدد    یهابست شبكه معابر )مانند بن    یمقابل، گسستگ

  ی تر كپارچهی  ییسازمان فضا   م،و منسج  کيبا شبكه معابر ارگان   یخیتار  یهابافت   ني. همچن گرددیبه خدمات م   یدر دسترس  ی و نابرابر

شهرها محسوب    ییفضا  یافتگ یدر سازمان   ییربنا یاز عوامل ز  یكیو پراکنده دارند. انسجام شبكه معابر    دیجد  یهانسبت به بافت 

  یی فضا  اختارو بهبود س   هاتي تر فعالعادلانه   عیبه توز  توانندی شبكه معابر م  یكپارچگیو    یوستگيپ  تی با تقو  یشهر  زانیر. برنامه شود یم

  یی به سازمان فضا یابي دست  یبرا ری ناپذاجتناب  یشبكه معابر، ضرورت یانسجام در طراح یفيک یهاشهر کمک کنند. توجه به شاخص 

 کارآمد است. 
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 مقدمه

  ع ی توز   ی به چگونگ   ، یشهر  ی و طراح  ی زیردر برنامه   میمفاه  ن یتری ادیاز بن  ی ک یشهرها به عنوان    یی فضا  ی افتگیسازمان 
  یی سازمان فضا   ، یساختار شهر   هپردازان ینظر  دگاه ی در سطح شهر اشاره دارد. از د  ی انسان  یهاان یو جر   هات یفعال  ها،ی کاربر

نه صرفاً محصول تصم  کی نت  ،یز یربرنامه  مات یشهر  پ  جهی بلکه  الگوها  نیب  ده یچیتعامل  و    ت یمالک  ی شبکه حرکت، 
  ی اصل   رساختیشبکه معابر به عنوان ز  ان، ی م  نی در ا .(Hillier & Hanson, 1984) است  یاقتصاد  - ی اجتماع  ی ندهایفرآ

  ی رهایبه مس ا شبکه معابر تنه  ف ی. به تعر کندی م  فا ی ا یی سازمان فضا ن یبه ا ی ده در شکل   ی محور ی حرکت و ارتباط، نقش 
مختلف    یهابخش   انیم  ییو انسجام فضا  یوستگ یمراتب، پاتصال، سلسله   یبلکه شامل الگوها  ست،یمحدود ن  یکیزیف

 .(Lynch, 1960) شودی شهر م
  ن ی. اشود ی اطلاق م  یشهر   ستمیس  کیها در  و تقاطع   رهای مس  انی م  یکپارچگی و    یوستگیپ  زانیبه م 1شبکه معابر   انسجام

 .(Hillier, 1996) قابل سنجش است فضا  دمانیچ  هیدر نظر  و انتخاب یکپارچگ یچون اتصال،    ییهامفهوم با شاخص 

کرد    ف یتعر   یی و تداوم فضا  ی از هماهنگ   یابه عنوان درجه   توان ی انسجام شبکه معابر را م   ، ی لی تحل-ی فی اما از منظر توص
ساختار    ی منسجم معمولاً دارا  یها. شبکه آوردی متوازن به نقاط مختلف شهر را فراهم م  یکه امکان حرکت روان و دسترس 

 .(Moudon, 1997) متعدد( هستند یهابست)مانند بن یکارآمد و حداقل گسستگ یهاتقاطع  ،یمراتب سلهسل
است. نخست، شبکه معابر به عنوان    یشهرها از چند جنبه قابل بررس   یی فضا   یافتگ یانسجام شبکه معابر در سازمان   تیاهم

بالا    ی کپارچگی با    ی. مطالعات نشان داده است که محورهاکندی م   تیرا هدا  یشهر  یهاتی فعال  عیشهر، توز   یاسکلت اصل 
ب  ی عنی) مشتریانسجام    ی که محورها   ی هستند، در حال  ی و حملونقل عموم  ی خدمات  ، ی تجار  یهای کاربر   زبان ی ( معمولاً 

دوم،  .(Peponis et al., 1997) شوندی منجر م  یو کاهش تعاملات اجتماع   ها تیفعال  یرانه یاتصال به حاشو کم   یمنزو
  ی هانه یو گز  میتقمس  یرها یمس  جادیمنسجم با ا  یهادارد. شبکه  میمستق  ریتأث  ییجاسفر و جابه  یانسجام شبکه بر الگوها 

حرکت افزا  ستم یس  یی کارا  ،ی متعدد  را  پراکندگ   ش یحملونقل  و  م   یی فضا   ی داده  کاهش   & Cervero) دهندی را 

Kockelman, 1997). که شبکه معابر آنها از    یی شهرها در گرو انسجام شبکه معابر است. شهرها  یی سوم، سازمان فضا
 ,Jacobs) دارند  یتری نیبش یو قابل پ  یمراتبتر، سلسله فشرده   ییفضابرخوردار است، معمولاً ساختار    یی بالا   یوستگ یپ

1961).. 
انسجام شبکه معابر مواجه هستند. رشد شتابان    نه یدر زم  ی جد  ی هابا چالش   ران ی ا  ی از شهرها  ی اریبس  ت، یاهم  ن یوجود ا  با

  ی منجر به گسستگ   دی و جد  م یقد  یهامحله   انیم  ی وستگی شهرها، و عدم پ  ه یدر حاش  د یجد   یها توسعه ناموزون بافت  ،یشهر
متعدد، کمبود    یهابستخود را در قالب بن   ی گسستگ   نی(. ا 1389  ،ی بیو کاهش انسجام شبکه معابر شده است )حب  ییفضا

تطابق سلسله   یهاتقاطع  توزکارآمد، عدم  با  معابر  نابرابر   ها تیفعال   ع یمراتب  نشان    ی به خدمات شهر   ی در دسترس   ی و 
  ک ی شبکه معابر ارگان  یکه دارا  یخ یتار  یهابافت  ران،یا  ی از شهرها  یاری(. به عنوان مثال، در بس1385)پاکزاد،    دهدیم

  ی اغلب از پراکندگ   یاهیو حاش   د یجد   ی هاکه بافت  یدارند، در حال  یترکپارچه ی  یی هستند، سازمان فضا یو نسبتاً منسجم 
 .(1395مشاور طرح و کاوش،   نی)مهندس برندی و عدم انسجام رنج م

کمتر به    ران یا   یعلم  اتیشهرها در ادب   ییفضا  یافتگیانسجام شبکه معابر و سازمان   نیاست که ارتباط ب  نی ا  یاساس  مساله
نظام  روصورت  با  ب  یبررس   یل یتحل -ی فیتوص   کردی مند  است.  جنبه   ایموجود    یهاپژوهش   شتریشده  و    یکم   یهابر 

 
1 . Road Network Coherence 
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اند  پرداخته   های کاربر   یپراکندگ   فی صرفاً به توص  ا ی( و  1394همکاران،    و  ان یعیاند)رففضا متمرکز بوده   دمان یچ  ی هاشاخص
انسجام شبکه معابر   ر یتأث  یچگونگ  ی قی و تطب یف یک ل یتحل نهیدر زم  یخلأ پژوهش   نی(. همچن1396و همکاران،  ی)سلطان
 .شودی احساس م ران یا  ی شهرها یی حرکت و ساختار فضا  یالگوها ها، تیفعال عیبر توز 
  ی افتگیانسجام شبکه معابر در سازمان   ین یآفرنقش   ی از چگونگ  قیپژوهش فقدان شناخت دق  ن یا  ی مسئله اصل  ن، یبنابرا
بر    ییاست که شبکه معابر با چه سازوکارها  نی ا  یاست. پرسش محور  یرانیا   یدر بستر شهرها  ژهیشهرها، به و  ییفضا

  ت یتقو  ق یاز طر   توان یو چگونه م  گذارد؟ ی م  ر یسطح شهر تأث  درحرکت    ی و الگوها  تیمراکز فعال  ها، ی کاربر  ع ینحوه توز
  ی ل یتحل-یف یتوص  ل یپژوهش، تحل  ن یهدف ا  افت؟یدست    ی تر و کارآمدترمتعادل   ییانسجام شبکه معابر به سازمان فضا

و   راتبمسلسله   ،ی وستگی پ  ی فی ک  یهابر شاخص   دی شهرها با تأک  ییفضا  یافتگیانسجام شبکه معابر و سازمان   نیرابطه ب
در اصلاح و بهبود شبکه    یو طراحان شهر  زانیربه برنامه  تواندی پژوهش م   ی پژوهش م  نیا  ی هاافتهی است.    ی دسترس

 تر کمک کند. هماهنگ   ییبه توسعه فضا یاب یمعابر و دست
 

 رویکرد نظری 
  ی منسجم ضرور   یچارچوب نظر  کیشهرها، اتخاذ    ییفضا  ی افتگیانسجام شبکه معابر و سازمان   نیرابطه ب  لی تحل  یبرا

 .پردازدی آنها م   وندیمرتبط و نحوه پ یهاه ینظر  ،یدی کل میمفاه ن ییبخش به تب نیا که است
 مفهوم انسجام شبکه معابر  .1

معابر  انسجام م شبکه  هماهنگ   ی کپارچگی   ،ی وستگیپ   زان یبه  راه   یاجزا  انیم  یو  م  یشهر  یهاشبکه   شودی اطلاق 

(Moudon, 1997). مراتب سلسله  رها،یمس ییاتصالات، تداوم فضا تیفیبه ک ها، ابان یمفهوم فراتر از صرف وجود خ نیا
چون حداقل    یی های ژگ یو  یشبکه معابر منسجم دارا  ،یشهر  یمورفولوژ  دگاهی دارد. از د  شارهها اتقاطع   عیمعابر و نحوه توز 

  ی و دسترس  ل یاست که حرکت را تسه  ی مراتبها، و ساختار سلسله محله   ن یکم(، اتصال مؤثر ب  یهابست)بن   ی گسستگ
نسبت طول معابر به مساحت،    ا، هانسجام شامل تراکم تقاطع   ی نیع  ی هاشاخص  .(Conzen, 1960) کندی م   جاد یمتوازن ا

 .(Southworth & Owens, 1993) خطوط حرکت است ی وستگی پ زان یو م
 یی فضا ی افتگیمفهوم سازمان  .2

  ی هاو شبکه   یت یمراکز جمع  ها،ت یفعال  ها،ی )کاربر  یعناصر شهر  دمانی و چ  عیتوز  یبه چگونگ ییفضا   ی افتگیسازمان 
  ی وندهایمراتب، تراکم و پسلسله   ت،یمرکز  یمفهوم بر الگوها  نیا .(Lynch, 1960) ( در پهنه شهر اشاره داردیحرکت
اجزاست.    ن یساختار روشن و ارتباط معنادار ب  ، ییخوانا  یدارا  ی خوب شهر  ییسازمان فضا  نچ،یل  دگاهی دارد. از د  د یتأک  ییفضا

  یی کارا  یبرا  یمتفاوت   یامدها ی پ  کیپراکنده باشد که هر    ای   یخط   ،یمتمرکز، چندمرکز  تواندی م   ییفضا  ی افتگیسازمان 
 .(Bertaud, 2004) دارد یدار ی و پا یی عدالت فضا ،یشهر
  فضا دمان ی چ ه ی( نظرالف
 هانسون  ن یو جول  ر یلی ه  ل یفضا است که توسط ب  دمان ی چ  ه یانسجام شبکه معابر، نظر  ل یتحل  ی برا  ی چارچوب نظر  ن یترمهم

(Hillier & Hanson, 1984) شبکه معابر )نحوه    یی فضا  ی کربندیاصل استوار است که پ  ن ی بر ا  ه ینظر  ن ی ارائه شد. ا
  ه ینظر  ن یدر ا  ی دیاست. دو مفهوم کل  یو تعاملات اجتماع   رکتح  یالگوها   یاصل   کنندهن یی ( تعگریکدیاتصال فضاها به  

 :عبارتند از



 1399 تابستان، سوم، سال دهم، شماره (ایریزی منطقهبرنامه  ) پژوهشی جغرافیا  –فصلنامه علمی  556
 

و تعاملات    تیبالا، مراکز فعال   ی کپارچگ یبا    ی شبکه. فضاها  ی فضاها  ر یفضا به سا   ک ی  ی دسترس   زان یم ی:کپارچگی .1
 .دهندی را شکل م ی اجتماع

 .نقاط شبکه  همه جفت  ن یممکن ب ی رهایمس ن یترفضا در کوتاه  کی احتمال عبور حرکت از  :انتخاب .2
که    شوندیم (Core) ییفضا  یهاهسته   جادی بالا( منجر به ا  یکپارچگ یمنسجم )با    یها( نشان داد که شبکه1996)  ر یلیه

  یی سازمان فضا   ینیبش یسنجش انسجام و پ   ی برا  یقدرتمند  یل یابزار تحل   هینظر  نی هستند. ا  یشهر  یهات یکانون فعال
 .کندی فراهم م

 نچ یل  یساختار شهر ه ی( نظرب
او، شبکه    ده ی کرد. به عق د یتأک  یی و ساختار فضا  یی خوانا   ت یشهر« بر اهم  ری در کتاب »تصو (Lynch, 1960) نچیل  ن یکو

شهروندان    ی ذهن  ر ی به تصو  ی دهدر شکل   ی لبه، محله، گره، نشانه( نقش اصل   ر، یگانه )مساز عناصر پنج  ی کیمعابر به عنوان  
.  کنندی کمک م   یی فضا  یافتگ یداده و به سازمان   ش یرا افزا  یی خوانا  وسته،یمنسجم و پ  یرها ی دارد. مس  یی و سازمان فضا 

 .کندی م د یتأک یی فضا  ت یفیبر ادراک و ک رایدارد ز   یهمخوان  ی لیتحل-ی ف یبا روش توص دگاه ی د  نیا
 یی جاذبه و تعامل فضا  هی( نظرج

( و فاصله  تیفعال  ت،یاز جرم )جمع  یدو نقطه تابع  نیتعامل ب  زان یکه م  کندی م  انیدارد، ب  ا یدر جغراف  شه یکه ر جاذبه  هینظر
و کاهش    میاتصالات مستق  ق ی انسجام شبکه معابر با کاهش فاصله مؤثر )از طر .(Wilson, 1971) حرکت( است  نه یهز  ای)

از    یترمتعادل   عیحرکت را کاهش داده و توز  نهیمنسجم، هز  یها. شبکه گذاردی م  ر یتأث  ییضاها( بر تعاملات فبستبن
 .شودی منجر م  کپارچهی یی که به سازمان فضا کنندی م  جادیتعاملات ا

 ی شهر یمورفولوژ کردی( رو د
م   ی شهر  یمورفولوژ شهر  ساختار  و  فرم  مطالعه  محققانپردازدی به  کانزن  ی .  وا (Conzen, 1960) مانند   هندتیو 

(Whitehand, 2001) بر    ی بلندمدت  ر یتأث  ک،یمورفولوژ  داریپا  ی هاه یاز لا  ی کیاند که شبکه معابر به عنوان  نشان داده
  ی مراتبفشرده و سلسله   یی و منسجم، اغلب سازمان فضا  ک یارگانبا شبکه معابر    ی خ یتار  ی هادارد. بافت   یی سازمان فضا
 .کنندی م جاد ی ا  یمتفاوت  یی پراکنده، سازمان فضا  ای  یشطرنج  یهابا شبکه  د یجد یهاکه توسعه  ی دارند، در حال

 پژوهش   یچارچوب مفهوم  .4
نظر  بر مفهوم   یهاه یاساس  چارچوب  ا  ن یا  یفوق،  بر  )شامل    نیپژوهش  معابر  شبکه  انسجام  که  است  استوار  فرض 
متغسلسله   ،ی کپارچگی  ،یوستگ یپ عنوان  به  اتصال(  و  سازمان   ر یمراتب  بر  توز  ییفضا  ی افتگیمستقل،  )شامل    ع یشهر 

 :ردیگی صورت م   ریز   یهاسمیمکان  قیاز طر   ریتأث  ن ی. اگذاردی م  ری ( تأثییحرکت و خوانا  یالگوها   ت،یمراکز فعال  ها،ی کاربر
 به نقاط مختلف شهر  ی دسترس  شی حرکت و افزا نهیهز   کاهش .1
 شوند ی م ی و خدمات ی تجار  یهات یبالا که جذب فعال یکپارچگیبا   یی فضا  ی هاهسته  جاد یا .2
 معابر  یعملکرد کیو تفک یی مراتب فضا سلسله  ت یتقو .3
 ی عموم  ی در فضاها  یحضور و هم  ی تعاملات اجتماع شیافزا .4

 روش 
تحق ا  ق یروش  توص  نی در  نوع  از  بررس  ی لی تحل-ی فی پژوهش  هدف  با  و  ب  ی است  و    ن یرابطه  معابر  شبکه  انسجام 

بر راهبرد    یو مبتن   یف یک  ی هادر زمره پژوهش   ت، یمطالعه از لحاظ ماه  ن یشهرها انجام شده است. ا  ییفضا  ی افتگیسازمان 
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  ی هابا بافت   یرانیا   یمنتخب شهرها  یهانمونه  سهیمقا  یبرا   یل یتحل-یق یتطب  کرد ی قرار دارد که در آن از رو  یمطالعه مورد
  ی صورت گرفته و شامل بررس  یاو کتابخانه   ی ها به روش اسنادداده  ی(. گردآورYin, 2018مختلف استفاده شده است )

با   ت،در گام نخس(. 1389  ، یب یاست )حب ی شهر هیپا  ی ها( و نقشه ی لی جامع و تفص ی هااسناد فرادست )طرح ، یمتون نظر
قابل سنجش شامل    ی هاشده و شاخص  ف ی( تعریی)انسجام شبکه، سازمان فضا  ی دیکل  می مفاه  ، یف یاستفاده از روش توص

 ,Lynch, 1960; Moudon)   دندی گرد  یی شناسا  یدسترس  ی مراتب معابر و الگوها، سلسله تراکم تقاطع   رها،یمس  یوستگ یپ

  ی های ژگیو  ن یرابطه ب  ،یق یتطب  سه یو مقا  ی فی ک  یمحتوا  ل یتحل  ک یاز تکن  یریگبا بهره   ،ی لی (. سپس در گام تحل1997
حرکت    ی و الگوها  تیمراکز فعال  ها،ی کاربر  ع ی( با نحوه توزیاه یحاش  د، یجد   ، یخ یمنتخب )تار  یهاشبکه معابر در بافت

  ی کپارچگیفضا )مانند    دمانی چ  یهامرحله، شاخص   ن ی(. در اHillier & Hanson, 1984مورد مداقه قرار گرفته است )
ها( به  متعدد و عدم اتصال محله   ی هابستشبکه معابر )از جمله بن   یشده و گسستگ   ریتفس   ی ف یو انتخاب( به صورت ک

(. به طور خلاصه،  Bertaud, 2004؛  1385شده است )پاکزاد،    ل ی تحل  یی سازمان فضا   فی گر در تضعمداخله   ر یعنوان متغ
  ی افتگیانسجام شبکه معابر بر سازمان   ر یتأث  ی چگونگ  ی عل  ن ییدنبال تب  به  ها، ده یپد   فیپژوهش با عبور از صرف توص  نیا

 است.  ی ران یا ی در بستر شهرها  ییفضا
 

 ران ی ا یدر شهرها ییفضا یافتگیانسجام شبکه معابر و سازمان  تیوضع

 یی انسجام فضا  راثی: میخیتار یهابافت 
از شبکه معابر منسجم را به    ی قابل توجه   ی هاو کاشان، نمونه   رازی و اصفهان گرفته تا ش  زدیاز    ران، یا  ی خ یتار  ی شهرها

چون تراکم    یی های ژگیاند، وشکل گرفته   ی ج یها به صورت خودجوش و تدرقرن   یها که طبافت   نی . اگذارندی م  ش ینما
(.  1389  ، ی بیمراتب روشن معابر را دارا هستند )حبو سلسله  ی طولان  یاهبستحداقل بن   رها،یمس  ی وستگیها، پتقاطع   یبالا

  یی فضا-یانسجام و نظم کالبد  ی دارا  رانیا  ی شهرها  یشهر اصفهان، ساختار سنت   یشده بر روبر اساس مطالعات انجام 
 .(Farjami & Taefnia, 2022) است شدهی م ن یو بازار تضم ی اصل یگذرها  ،یااست که توسط مراکز محله  یاژهیو

ها  بستراهه و بن سه  یهااز تقاطع  یی با نسبت بالا یخ ینشان داده است که بافت تار یشناختختی شهر قم، مطالعات ر در
  ن ی همچن .(Zamani et al., 2023) شودی م   دهی بافت کمتر د  ن یچهارراهه در ا   ی هاکه تقاطع  ی در حال  شود،ی مشخص م 

منسجم است که در    یساختار  ی شهر دارا  ن یا   ی می و قد  ی مرکز  قه که منط   دهد ی ها نشان مپژوهش   راز، ی در مورد شهر ش
نظر  اصول  سلسله   ده یچیپ  ی هاستم یس  هیآن  وابستگمانند  و  است  یمراتب  مشاهده  قابل   & Bahrainy) متقابل 

Foroughifar, 2014). مانند امامزاده قاسم و فرحزاد که در طول زمان به صورت    یی هامحله   ز،یتهران ن  یخ یدر بافت تار
 Zargari) بست هستندکوچک و حداقل بن  یهاتقاطع، بلوک   یبا تراکم بالا  یشبکه معابر  یاند، داراشکل گرفته   یج یتدر

& Sadeghi, 2020). 
با وجود   یخ یکه بافت تار دهدی مواجه هستند. مطالعات در شهر گرگان نشان م زی ن ییهاها با چالش بافت ن یحال، ا  ن یا با

از دست داده است )پوراحمد و    ی خود را تا حد  یی کارا  ،ی کیو فشار تراف  ها رساختیز  یفرسودگ   ل ی به دل  ، یانسجام نسب
  تیوضع  ،یی و خوانا  ی کپارچگی  یهاهمچنان از نظر شاخص   یخ یتار  ی هافتبا  ها، تیمحدود   ن یبا وجود ا(.  1395همکاران،  

 .دارند د ی جد یهانسبت به بافت  یبهتر

 رامونیپ-مرکز ی: الگویانیم یشهرها
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را آشکار    رامون ی پ-و ساختار مرکز  ییاز عدم تعادل فضا  یمشخص   ی الگو  ران،یا   یانیم  ی شبکه معابر در شهرها  ل یتحل
اسازدیم از هسته    یهاشهرها، شاخص  نی . در  با فاصله گرفتن  در مرکز شهر متمرکز شده و  انسجام شبکه به شدت 

 .(1396و همکاران،   ی)سلطان  ابدیی به سرعت کاهش م ،یمرکز
  ی ، الگو۰.۰26  اریو انحراف مع  ۰.۰1۷  نی انگیشهر سقز نشان داد که شاخص اتصال با م  یی سقز: مطالعه ساختار فضا  شهر
 Analyzing the spatial structure) سازدی را آشکار م   ی ات یگره ح  ی شبکه به تعداد محدود  ی و وابستگ   رامون ی پ-مرکز

integration with smart transformability capacities, 2025). و    1۰محلات    یها)مانند گره   یمرکز  یهاگره
خدمات محسوب    ع یتوز  ی برا  یدی هستند و نقاط کل  یو دسترس  یگری انج یشاخص م  یهمزمان بالا   ریمقاد   یدارا(  11

مواجه هستند )همان    نییپا  ی بالا و دسترس  ییبا عمق فضا(  1۷و    16)محلات    یاهیکه مناطق حاش  ی در حال  شوند، یم
 .منبع(

پژوهش   شهر .1 مکرمانشاه:  نشان  در کرمانشاه  دارا  ن یا  یمرکز   یهاکه محله  دهدی ها    زان ی م  نیبالاتر  یشهر 
و همکاران،    ینی)حس  کنندی عمل م  ی کپارچگ ی  یها بازار به عنوان هسته   ی هستند و معابر اصل   یی فضا   ی کپارچگی

  ی نابرابر  نیبرخوردارند و ا  ی کپارچگی   زانیم  نی از کمتر  دالاحداث یو جد   یاهیحاش  یهادر مقابل، محله (.  1398
 .دارد م یمستق ر یتأث یخدمات شهر ع یتوز یبر الگو ییفضا

اتصال شبکه معابر و تحرک فعال    نی ب  یهمدان: مطالعات در همدان نشان داده است که رابطه معنادار  شهر .2
  ت یمالک ت،یمانند سن، جنس ییرهایپس از کنترل متغ ی رابطه حت ن ی( وجود دارد و ایسوارو دوچرخه  یرواده ی)پ

پا ماهانه  درآمد  در    ت یاهم  افتهی   نیا .(Soltani et al., 2019) ماندی م   داری خودرو و  معابر را  انسجام شبکه 
 .دهدی نشان م  داری پا   یونقلحمل  ی رفتارها ق یتشو

تحل  شهر .3 م  لی سنندج:  نشان  سنندج  معابر  تار  دهدی شبکه  بافت  دارا  نی ا  یخ یکه  فضا  یشهر    یی ساختار 
  ی همبستگ   یو خدمات  ی تجار  یهای کاربر   عیانسجام با توز  ن یاست و ا   د یجد   ی هانسبت به بافت  یترمنسجم

 .(139۷و همکاران،  یم یدارد )رح   ییبالا

 ی و پراکندگ ی: بحران گسستگ دیجد یشهرها
است.   یان یم یشهرها یو حت  یخ یتار  یهاتر از بافتبه مراتب نامناسب رانیدر ا شدهی زی ربرنامه  دی جد یشهرها تیوضع

  ی اند، با گسستگ از کلانشهرها احداث شده   یی مسکن و تمرکززدا  از یپاسخ به ن  ی برا  ری اخ  یها شهرها که عمدتاً در دهه   ن یا
 .(1385هستند )پاکزاد،  واجه پراکنده م  ییشبکه معابر و سازمان فضا  د یشد

درصد از مساحت    45که تنها    دهدی نشان م  زی تبر  هیسهند در حاش  دی شهر جد  یشده بر روسهند: پژوهش انجام  دیجد   شهر
  9  ان یاز م .(Sharghi et al., 2024) قرار دارد   یخوب به خدمات شهر  ار یخوب و بس  ی کل شهر تحت پوشش دسترس

و    ی ورزش  ی های که کاربر  یدارند، در حال   یبهتر   تیوضع  ی و تجار  ی آموزش   یهای کاربر  ، یمورد بررس   ی شهر  یکاربر
و   فیضع یشهر با سطح دسترس  نیا یاه یقرار دارند )همان منبع(. مناطق حاش یدسترس  ت یوضع نیترف ی در ضع ی فرهنگ

متعدد و عدم اتصال مؤثر به هسته    یهابستشبکه معابر گسسته با بن   ی از الگو  یمواجه هستند که ناش  ف یضع  اریبس
 .است یمرکز
مراتب شهر از سلسله   ن یکه شبکه معابر ا  دهد ی تهران نشان م   ه یدر حاش  س یپرد   د ی : مطالعات در شهر جدس یپرد   د ی جد  شهر

معابر محل  ینامناسب اصل   ی به درست  یبرخوردار است و  معابر    ن یا (.  1399زاده و همکاران،  اند )عباس متصل نشده   یبه 
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  ی مختلف به خدمات شهر  ی هاساکنان محله   ی در چند محور محدود و کاهش دسترس  کیمنجر به تمرکز تراف  ی گسستگ
 .شده است

ا  ی شطرنج  ی که الگو  دهدی ها در هشتگرد نشان مهشتگرد: پژوهش   دی جد  شهر شهر،    ن یناقص حاکم بر شبکه معابر 
ها و  تقاطع   نیی تراکم پا(.  1398و همکاران،    ی ری کند )نص  جادیا  ی مطلوب  ییبرخلاف انتظارات، نتوانسته است انسجام فضا

 .به خودرو شده است یوابستگ  شی و افزا رها یمس ی وستگی باعث کاهش پ ، یشهر  یهابودن بلوک  یطولان

 د یو جد میقد یها کلانشهرها: تضاد بافت 
تضاد نه تنها    نیبه وضوح قابل مشاهده است. ا  دی جد  یهاو توسعه   یخ یتار  یهابافت  انیتضاد م  ران، ی ا  یکلانشهرها  در

 .دهدی خود را نشان م زی ن ییفضا ییحرکت و خوانا ها، تیفعال عیتوز  یبلکه در الگوها  ،یدر ابعاد کالبد 
مانند امامزاده قاسم و فرحزاد    یم یخودجوش و قد  یهاکه محله   دهدی در تهران نشان م  یق ی : مطالعات تطبتهران .1

 ,Zargari & Sadeghi) بست هستندکوچک و حداقل بن   ی هاتقاطع، بلوک   یبا تراکم بالا   ی شبکه معابر  ی دارا

دار،  بزرگ و دندانه   یهابا بلوک   ب،یدزاش  وشده مانند ازگل    یز یرو برنامه  دتریجد  یهادر مقابل، محله  .(2020
اند )همان منبع(. نکته قابل تأمل آنکه  فراوان مواجه   یهابستتعداد کم تقاطع و بن   ،ی پراکنده و طولان  یوندهایپ

الگو  ه، یمتمرکز اول  یزیرفقدان برنامه   رغمیخودجوش، عل  یهامحله از شبکه معابر دست    کسانینسبتاً    ییبه 
 .دارد  تیو کارآمد حکا ده یچیپ  ی نظم از که  اندافتهی

و    تیجمع  یتراکم بالا  رغمی عل  ،ی حرم مطهر رضو  رامونیکه بافت پ  دهدی ها در مشهد نشان م: پژوهش مشهد .2
  ه یدر حاش  دی جد  ی هااما توسعه (.  139۷و همکاران،    ینسبتاً منسجم برخوردار است )امان  یاز شبکه معابر   ت،یفعال

  یی فضا  ی دوگانگ  نی هستند. ا  مواجه   یی فضا  یکپارچگ ی شبکه و کاهش    ی شهر، مانند منطقه گلشهر، با گسستگ
 .دارد م یمستق ر یزائران و مجاوران به خدمات تأث یدسترس   یبر الگو 

  ی کپارچگی   یهانقش جهان به عنوان هسته   دانی چهارباغ و م  یبا محورها  یخی : در اصفهان، بافت تار اصفهان .3
در شمال و جنوب    د ی جد  یهااما توسعه  .(Farjami & Taefnia, 2022) دارد  ی منسجم   یی بالا، سازمان فضا

)مانند شهرک  معابر شطرنج   یهاشهر  شبکه  با  بهارستان(  و  بن   ی سپاهان شهر  و  از    یهابستناقص  متعدد، 
  ی شهر  ی زیربرنامه  ی دو بافت، از معضلات اصل   ن یا   انیبرخوردارند )همان منبع(. شکاف م  ین ییپا  یی انسجام فضا 

 .اصفهان است
  یی از خوانا یانی ( و بافت میخ ی)تار ی که بافت داخل دهد ی نشان م راز یمختلف ش  ی هابافت ی : مطالعه بر رورازیش .4

  نی همچن .(Soltani et al., 2022) ( برخوردارند دی )جد  یرونینسبت به بافت ب  ی بالاتر  یی فضا   ی کپارچگیو  
آموزان در شعاع  دانش   ی روادهیپ ترابطه مثبت با مساف ی کپارچگیو   ییمشخص شده است که دو شاخص خوانا

آموزان  دانش   یرواده ی بر پ  ی منف  ری انتخاب و کنترل تأث  یهامتر دارند )همان منبع(. در مقابل، شاخص   8۰۰و    4۰۰
 .ستی تحرک فعال مناسب ن یبرا کیپرتراف ی رهایصرف قرار گرفتن در مس دهد ی اند که نشان م داشته

به عنوان    یخ یو بازار تار  کیشهر با شبکه معابر ارگان  ن یا  ی خیکه بافت تار   دهد ی نشان م   زی: مطالعات در تبر ز یتبر .5
  ی هااما توسعه (. 1395و همکاران،    یبرخوردار است )مطلب  ینسبتاً منسجم   ییاز سازمان فضا  ،یکپارچگ یهسته  

 .مواجه هستند  یی فضا   ی وستگ یشبکه و کاهش پ  ی گ ارم و پرواز، با گسست  ی هاشهر، مانند شهرک  ه یدر حاش  دی جد

 می از اقل  ی: انسجام ناش ریکو  هیو حاش یریکو یشهرها
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از انسجام شبکه معابر    یفردبهمنحصر   ی هاو بافق، نمونه  نیی کاشان، نا  زد، یمانند    ران یا  ر یکو   هیو حاش  یر یکو  ی شهرها
 .دهندی سخت ارائه م یم یاقل ط یدر پاسخ به شرا 

تارزد ی بافت  م  زدی  یخی :  عنوان  به  دارا  ونسکو ی   یجهان  راثی که  است،  شده  معابر  یثبت  و  یشبکه    ی ها ی ژگ ی با 
کرده و ضمن حفظ انسجام    جاد یا  ی مطلوب   یاندازه یبلند، سا   ی وارهایبا د  چ یدرپچ ی و پ  ک یبار  ی هااست. کوچه   یفردبهمنحصر 

مستق  ،ییفضا تابش  همکاران،    یم)کاظ  کنندی م  یری جلوگ  دیخورش   میاز  بالا(.  1394و  پتقاطع   یتراکم  و    ی وستگ ی ها 
مرده(    یهاکوتاه متعدد )کوچه   یهابست. بن دهدی م  شیرا افزا  یحرارت   شی امکان گردش هوا را فراهم کرده و آسا  رها،یمس

 .اندداده   ر به شبکه معاب  یمشخص   ی مراتبساختار سلسله   ،یخصوص   میقرار دارند، ضمن حفظ حر   ی هر گذر اصل  یکه در انتها 
  ن یو فشرده خود، بالاتر  کی ارگان  ی شهر با الگو  ن ی که شبکه معابر ا  دهد ی کاشان نشان م  ی خ ی : مطالعات در بافت تارکاشان

جهت معابر و    انیم  ی هماهنگ(.  1396و همکاران،    زادهی دارد )نق  ر یکو  هیحاش  ی شهرها  انی را در م  یی انسجام فضا  زانیم
حال،    نی است. با ا  میبا اقل  یمناسب، نمونه بارز سازگار   ی اندازه یسا  و (  یجنوب شرق-یشمال غرب  ی غالب )بادها  ی بادها

  ، ی شبکه و عدم ارتباط با بافت اصل  ی و مسکن مهر، با گسستگ  یکاشان، مانند شهرک صنعت   هیدر حاش  د یجد   یهاتوسعه 
 .اندکرده  جاد یا یاپراکنده  یی سازمان فضا 

 ته ی: کشمکش سنت و مدرنیشمال  یشهرها
  ی متفاوت  یانبوه، الگو   یاه ی رطوبت بالا و پوشش گ  ل یو نوشهر( به دل  ی)مانند رشت، گرگان، سار  ران یا   یشمال   ی شهرها

 .از انسجام شبکه معابر دارند
قابل    ییانسجام فضا  یپس از زلزله( دارا   یبازساز  ل ینسبتاً منظم )به دل  یشطرنج   یرشت با الگو  یخ ی: بافت تار رشت
و همکاران،    ی قبول )پوراحمد  توسعه (.  1395است  )و  یهااما  حومه شهر  در  باغ  لاها یپراکنده  به  و  توجه  بدون  شهرها( 

 .اندکرده  جادیا  یتوجه قابل  ییفضا ی اند و گسستگشبکه معابر شکل گرفته یوستگ یپ
  سه یو نسبتاً منسجم، در مقا  کیشهر با شبکه معابر ارگان  ن یا   یخی که بافت تار  دهدی : مطالعات در گرگان نشان مگرگان 
  کیحال، هجوم تراف  نیبا ا(.  1396و همکاران،    ی برخوردار است )سلطان  یبالاتر  یکپارچگ ی و    یی از خوانا  دی جد  یهابا بافت

 .بافت را کاهش داده است ن یشبکه معابر منسجم ا یی ارا ک نگ،یو کمبود پارک ی خ یسواره به بافت تار

 انسجام   فقدان: دالاحداثیو جد یمرز یشهرها
بهارستان    شه،یاند   س،ی سهند، پرد  دی جد  ی)مانند شهرها  رانیدر مناطق مختلف ا  دالاحداثی جد  یو شهرها  یمرز  یشهرها

 .شبکه معابر مواجه هستند ی گسستگ ی غرب کشور( با چالش جد یمرز یو شهرها 
 یهابستواره )با بن درخت  ا یناقص    ی شهرها، شطرنج  نی غالب شبکه معابر در ا  یکه الگو   دهد ی شهرها نشان م  ن ی ا  ل یتحل

  ی ها، طولانتقاطع   نییتراکم پا (.  1385)پاکزاد،    شودی م   ییفضا  یکپارچگ یو    یوستگ یمتعدد( است که منجر به کاهش پ
عبارتند    یگسستگ   نیا  یامدها ی شهرهاست. پ  نیبارز ا   یهای ژگ یاز و  گر،ی کدیها به  ها و عدم اتصال مؤثر محله بودن بلوک 

 :از
 ی تراکم و آلودگ  شی در چند محور محدود و افزا کیتراف تمرکز .1
 یی فضا  ی نابرابر جاد یو ا یمختلف به خدمات شهر یهاساکنان محله  یدسترس   کاهش .2
 به خودرو  یوابستگ شی و افزا اده ی حرکت پ  کاهش .3
 ی ابیساکنان در جهت  یو سردرگم یی فضا ییخوانا  کاهش .4
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 یافته ها  
ترین نمودهای آن  اند که یکی از مهم های اخیر دستخوش تحولات کالبدی عمیقی شده شهرهای ایران در دهه 

های ارگانیک و منسجم از یک سو،  های تاریخی با شبکه در شبکه معابر قابل مشاهده است. تقابل میان بافت 

های اساسی درباره رابطه  های گسسته و پراکنده از سوی دیگر، پرسش ای با شبکه های جدید حومه و توسعه 

میان ساختار شبکه معابر و سازمان فضایی شهرها ایجاد کرده است. این نوشتار در پی آن است تا با نگاهی  

شکل  در  را  معابر  شبکه  انسجام  نقش  ایران،  شهرهای  وضعیت  به  توزیع  تحلیلی  فضایی،  سازمان  به  دهی 

 .هری واکاوی کندها، عدالت در دسترسی و الگوهای حرکت شفعالیت 

 بافت تاریخی: ميراث انسجام فضایی

هایی قابل توجه از شبکه  های تاریخی شهرهای ایران، از یزد و اصفهان گرفته تا شیراز و تبریز، نمونه بافت 

نمایش می به  را  منسجم  بافت معابر  این  قرنگذارند.  که طی  تدریجی شکل  ها  و  به صورت خودجوش  ها 

ویژگی گرفته تقاطع اند،  بالای  تراکم  چون  بنهایی  حداقل  مسیرها،  پیوستگی  و  بست   ها،  طولانی  های 

این شبکه سلسله  آنچه  سازد، نظم پیچیده و نهفته در دل  ها را متمایز می مراتب روشن معابر را دارا هستند. 

واسطه ساکنان با محیط و انطباق تدریجی با شرایط طبیعی و اجتماعی  آنهاست؛ نظمی که حاصل تعامل بی 

است  محله   .بوده  در  میدانی  تاریخیتحقیقات  می  های  نشان  یزد  و  قزوین  گرگان،  مانند  که  شهرهایی  دهد 

بافت  این  فضایی  از  پیکربندی  که  معابری  دیگر،  عبارت  به  دارد.  پیاده  عابران  توزیع  با  مستقیمی  رابطه  ها 

فعالیت  بالاتر  تراکم  میزبان  طبیعی  به طور  برخوردارند،  بیشتری  اتصال  و  تعاملات  یکپارچگی  و  پیاده  های 

دهنده کارکرد هوشمندانه شبکه  زمانی میان ساختار فضایی و الگوهای رفتاری، نشان اجتماعی هستند. این هم 

بافت  در  است معاصر  تاریخی  بافت   .های  این  حال،  این  بیبا  معابر،  ها  عرض  محدودیت  نیستند.  چالش 

مناطق  ها و فشار ناشی از سواره شدن تدریجی فضاهای پیاده، از معضلات اصلی این  فرسودگی زیرساخت 

کارآمد نگه داشته، همان انسجام شبکه معابر و قابلیت   هاها را با وجود همه محدودیت است. آنچه این بافت 

 .ای است محله ای و برونمحله بالای اتصال درون 

 بافت جدید: بحران گسستگی و پراکندگی

به این سو، عمدتاً با رویکردی متفاوت    13۵۰های جدید شهری در ایران، به ویژه از دهه  در نقطه مقابل، توسعه 

اند. شهرهای جدید اقماری مانند سهند در حاشیه  و غالباً مبتنی بر الگوهای وارداتی و غیربومی شکل گرفته

های بارزی از شبکه  تبریز، یا مناطق گسترش یافته در حومه کلانشهرهایی مانند تهران، مشهد و اصفهان، نمونه 

درصد از    ۴۵دهد که تنها  مطالعات انجام شده در شهر جدید سهند نشان می  .معابر گسسته و پراکنده هستند

مساحت این شهر تحت پوشش دسترسی خوب و بسیار خوب به خدمات شهری قرار دارد و این نواحی 
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ترین وضعیت  های ورزشی و فرهنگی ضعیفشود. کاربریتر شهر میهای میانی و قدیمیعمدتاً شامل بخش 

دهند. این نابرابری  های آموزشی و تجاری وضعیت نسبتاً بهتری نشان میدسترسی را دارند، در حالی که کاربری 

اند و از  فضایی نه تصادفی، بلکه ریشه در ساختار شبکه معابر دارد: مناطقی که در دل شبکه اصلی قرار گرفته 

اند، عملاً ها که با گسستگی شبکه مواجه اند و حاشیه اتصال بهتری برخوردارند، خدمات بیشتری جذب کرده 

 .اندرسانی خارج شده از مدار خدمات 

 های نابرابری فضاییپيرامون: ریشه-الگوی مرکز 

پیرامون در  -های میدانی در شهرهای ایران، وجود الگوی مشخص مرکزهای پژوهشترین یافته یکی از مهم 

دهد ای از شهرهای میانی ایران، نشان می ساختار فضایی شهرهاست. تحلیل شبکه معابر سقز، به عنوان نمونه 

رسد که بیانگر نابرابری شدید فضایی در دسترسی به درصد می  68.۷که ضریب تغییرات شاخص دسترسی به  

پیرامون و وابستگی  -، الگوی مرکز۰.۰26و انحراف معیار    ۰.۰1۷خدمات است. شاخص اتصال نیز با میانگین  

 .سازدشبکه به تعداد محدودی گره حیاتی را آشکار می

های خودجوش و قدیمی مانند امامزاده قاسم  شود. در تهران، محله این الگو در شهرهای بزرگتر نیز تکرار می

اند، دارای شبکه معابری با تراکم بالای تقاطع، و فرحزاد که در طول زمان به صورت تدریجی شکل گرفته

ریزی شده مانند ازگل و  های جدیدتر و برنامه بست هستند. در مقابل، محله های کوچک و حداقل بنبلوک 

های فراوان بست دار، پیوندهای پراکنده و طولانی، تعداد کم تقاطع و بنهای بزرگ و دندانه دزاشیب، با بلوک 

ریزی های خودجوش، علیرغم فقدان برنامه کند، این است که محله آنچه این مقایسه را قابل تأمل می  .اندمواجه 

اند که از نظمی پیچیده و کارآمد حکایت دارد. سبتاً یکسان از شبکه معابر دست یافته متمرکز اولیه، به الگویی ن

دهد که  این نظم خودجوش، حاصل قواعد رفتاری و ترجیحات مکانی ساکنان در طول زمان بوده و نشان می

 .تواند از تعاملات محلی و تدریجی زاده شودانسجام شبکه معابر لزوماً محصول طراحی از بالا نیست، بلکه می

 تحرک فعال و شبكه معابر: پيوند ساختار و رفتار 

یکی از بارزترین نمودهای تأثیر انسجام شبکه معابر بر زندگی شهری، در الگوهای تحرک شهروندان قابل 

مشاهده است. مطالعات در شهرهای همدان و نوشهر نشان داده است که رابطه معناداری بین اتصال شبکه 

سواری( وجود دارد. این رابطه حتی پس از کنترل متغیرهایی مانند  روی و دوچرخهمعابر و تحرک فعال )پیاده 

تری در شیراز بر روی الگوی رفت  تحقیق دقیق   .ماندپایدار می  سن، جنسیت، مالکیت خودرو و درآمد ماهانه

مدرسه ابتدایی    18آموز از  دانش   1۵۰3آموزان به مدرسه انجام شده است. این مطالعه که بر روی  و آمد دانش 

بی و  میانی  )داخلی،  متفاوت  بافت  سه  می در  نشان  گرفته،  صورت  خوانایی رونی(  شاخص  دو  که  و  1دهد 

 
1 . Intelligibility 
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تر، متری دارند. به عبارت روشن   8۰۰و    ۴۰۰آموزان در شعاع  روی دانش رابطه مثبت با مسافت پیاده 1یکپارچگی

نکته جالب   .یابدروی افزایش می آموزان به پیاده هرچه خوانایی و پیوستگی فضایی بیشتر باشد، تمایل دانش 

دهد  اند. این یافته نشان میآموزان داشته روی دانش تأثیر معکوس بر پیاده و کنترل های انتخابآنکه شاخص 

که صرف قرار گرفتن در مسیرهای پرترافیک و پرانتخاب برای تحرک فعال کودکان مناسب نیست و آنچه  

اهمیت دارد، خوانایی، انسجام و تداوم فضایی در مقیاس محلی است. این یافته، نقدی جدی بر رویکردهای  

 .محور در طراحی شبکه معابر است صرفاً کمیّ و ترافیک

 های تاریخی دوگانگی ریشه

است.   ایران ضروری  شهرهای  در  معابر  شبکه  تاریخی  تحول  روند  به  نگاهی  کنونی،  وضعیت  درک  برای 

میپژوهش نشان  قاهره  و  استانبول  تهران،  میان  تطبیقی  علیرغم  های  منطقه،  بزرگ  کلانشهر  سه  که  دهد 

در تهران،    .اندهای خود تجربه کردهشناسی محله های فرهنگی و سیاسی، تحول مشابهی را در ریخت تفاوت

پایین در دهه  به  بالا    132۰و    131۰های  چهار موج تحول اساسی قابل شناسایی است: نخست، مداخلات 

اجتماعی تغییرات  دوم،  اروپایی صورت گرفت؛  مدرن  از شهرسازی  الهام  با  که  و سبک -شمسی  اقتصادی 

و جنگ ایران و عراق که الگوهای    13۵۷؛ سوم، انقلاب  13۵۰زندگی ناشی از جهش قیمت نفت در دهه  

کشوری ناشی از صنعتی شدن که به های درونمهاجرت و شهرنشینی را دگرگون ساخت؛ و چهارم، مهاجرت

انبوه مسکن و شکل انجامیدگیری حومهتولید  میان منطق   .های پراکنده  این تحولات، گسست عمیق  نتیجه 

های شوند( و منطق حاکم بر توسعههای تاریخی )که با انسجام ارگانیک و نظم پیچیده مشخص میفضایی بافت 

 .جدید )که با پراکندگی، گسستگی و نابرابری دسترسی همراه است( بوده است 

 :ای برای سازمان فضایی شهرهای ایران داشته است این دوگانگی در ساختار شبکه معابر، پیامدهای گسترده 

پیرامون که در تحلیل شبکه معابر شهرهای مختلف  -الگوی مرکز :نخست، تشدید نابرابری فضایی .1

ایران آشکار شده، به طور خودکار دسترسی به خدمات را در مناطق مرکزی و متصل تسهیل و در  

کند. این نابرابری نه تنها عادلانه نیست، بلکه کارایی کل سیستم  ای و گسسته تضعیف می مناطق حاشیه 

 .دهدشهری را کاهش می

کند که ها را به جزایر مجزا تبدیل میگسستگی شبکه معابر، محله  :دوم، کاهش تعاملات اجتماعی .2

رسد. این وضعیت، سرمایه اجتماعی را تضعیف کرده و حس  تعاملات فضایی بین آنها به حداقل می

 .دهدتعلق به شهر را کاهش می 

 
1 . Integration 
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های متعدد و عدم پیوستگی مسیرهای پیاده،  بست های گسسته با بن شبکه  :سوم، وابستگی به خودرو .3

می ترغیب  شخصی  خودرو  از  استفاده  به  را  شهروندان  پیامدهای  عملاً  وابستگی،  این  کنند. 

 .ای داردمحیطی، ترافیکی و بهداشتی گسترده زیست 

ها در شهرهای با شبکه گسسته، ساکنان حتی پس از سال  :چهارم، کاهش خوانایی و کيفيت فضایی .4

یابی و درک ساختار شهر با مشکل مواجه هستند. این کاهش خوانایی، تجربه زیسته  سکونت در جهت 

 .دهدشهری را تضعیف کرده و حس سردرگمی و بیگانگی با فضا را افزایش می 

ب  لیتحل سازمان   نیرابطه  و  معابر  شبکه  م  ییفضا  یافتگیانسجام  نشان  بافت   دهدیشهرها    ی خیتار  یهاکه 

انسجام بالاتر   نیبرخوردارند و ا  یاه ی و حاش  د یجد  یها نسبت به بافت   ی از انسجام شبکه بالاتر  یرانیا  ی شهرها

  ، ی بیمتعادل همراه است )حب  یدسترس  یروشن و الگو  ب مراتسلسله   شتر، ی تراکم تقاطع ب  رها،یمس  یوستگیبا پ

داشته و معابر   یبالاتر  ییفضا  یکپارچگی  یخیتار  یهافضا، بافت   دمانیچ   هی از منظر نظر(.  138۵؛ پاکزاد،  1389

که    یمتراکم هستند، در حال  یو خدمات  یتجار  یهایکاربر   زبانیم  ،یکپارچگی  یهاآنها به عنوان هسته   یاصل

  ی در دسترس   یو نابرابر  ییکاهش تعاملات فضا   ها،ت یفعال  یشبکه به پراکندگ  یگسستگ   دیدج   یهادر بافت 

  میبه طور مستق  زیحرکت ن  ی(. الگوهاHillier & Hanson, 1984; Bertaud, 2004)  شودی به خدمات منجر م

  ی کیو چندجهته با پخش بار تراف  یاحرکت شبکه  یمنسجم الگو   یهاانسجام شبکه قرار دارند: شبکه   ریتحت تأث

و متمرکز با تراکم بالا و کاهش حرکت    یحرکت شاهراه   یگسسته الگو  یهاکه شبکه  یدر حال  کنند،ی م  جادیا

)پاکزاد،    ادهیپ دارند  دنبال  بافت سلسله   نی(. همچنJacobs, 1961؛  138۵به  معابر در  به   یهامراتب  منسجم 

و عدم تطابق   یگسسته دچار آشفتگ  یهابافت   دراما    هاست،ی کاربر  عیو هماهنگ با توز  ص یوضوح قابل تشخ

بالاتر   یمنسجم به طور معنادار  یهادر شبکه   زین  ییفضا  یی(. خواناMoudon, 1997; Lynch, 1960است )

(. در  Lynch, 1960)  کنند یشهروندان عمل م  یذهن  ریبه عنوان ستون فقرات تصو  وستهیپ  یرهایاست و مس

پ  یمجموع، گسستگ معابر  پراکندگ  ییامدها یشبکه  فضا  ها،ت یفعال  یچون  تعاملات  در    ینابرابر  ،ییکاهش 

افزا  یدسترس دارد که همگ   ی وابستگ  شیو  دنبال  به   فیکارآمد را تضع  ییفضا  یافتگیسازمان   یبه خودرو 

 (. 1389 ،یبیحب ;Cervero & Kockelman, 1997) کنندیم

 یمختلف شهر  یهاانسجام شبكه معابر در بافت  تيوضع

با انسجام   یشبکه معابر  ی( دارارازیو ش  زدیاصفهان،    ی)مانند بافت مرکز  یرانی ا  یشهرها  یخیتار  یهابافت 

و حداقل    رهایمس  یوستگیتراکم تقاطع بالا، پ  ک،یارگان  یچون الگو  ییهایژگیها با وبافت   نینسبتاً بالا هستند. ا

شهرها )مانند   یاه یو حاش  دیجد  یهادر مقابل، بافت (.  1389  ،یبی)حب  شوندیمشخص م  یطولان  یهابست بن

متعدد،    یهابست شبکه هستند که به صورت بن  یگسستگ  ی( عمدتاً داراریاخ  یهادر دهه   افتهیمناطق گسترش  
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)پاکزاد،   کندیها بروز ممحله   انیم  فیمراتب معابر و اتصال ضععدم تطابق سلسله   راستاندارد،یغ  یهاتقاطع 

138۵ ). 

  گر، یبرخوردارند. به عبارت د  یبالاتر  ییفضا  یکپارچگیاز    یخیتار  یهافضا، بافت   دمانیچ   هی منظر نظر  از

آسان از هر نقطه به    یاند که دسترس شده   یکربندیپ  یاها به گونه بافت   نیدر ا  یو معابر اصل   یعموم  یفضاها

مجزا با حداقل    یهامحله   د،یجد  یهاکه در بافت   یدر حال .(Hillier & Hanson, 1984) است   سریم  گرینقاط د

 ,Hillier) است   ییفضا  یانزوا  شیو افزا  یکپارچگیآن کاهش    جهیاند که نت شده  یطراح   گریکدیاتصال به  

1996). 
 ها ی کاربر ع یانسجام شبكه معابر و توز

 یهای کاربر  عیتوز  یانسجام شبکه معابر و الگو  نی ب  میپژوهش، رابطه مستق  نیا  یهاافته ی  نیتراز مهم  یکی

 یعیبه طور طب  یو فرهنگ  یخدمات  ،یتجار  یهای(، کاربریخیمنسجم )بافت تار  یهااست. در شبکه   یشهر

  یی تمرکز نه تنها کارا  نی . ااندشده ( متمرکز نیادیو م یاصل  یهاابان یبالا )خ  یکپارچگیبا    یدر امتداد محورها

افزا   یاقتصاد دسترس  شیرا  بلکه  ن  یداده،  را  به خدمات  است   لی تسه  زیعادلانه شهروندان   ,Lynch) کرده 

1960). 
  زبان یبالا، م  یکپارچگی  یهانقش جهان به عنوان هسته   دانیچهارباغ و م  یاصفهان، محورها  یخیدر بافت تار

 ها ی شبکه، کاربر  یبا گسستگ  دیجد  یهامتراکم هستند. در مقابل، در بافت   یهات ی شاخص و فعال  یهای کاربر

بزرگ، مراکز    یشهرها  یاه یمناطق حاش  یمثال، در برخ  یاند. براشده   عیتوزبه صورت پراکنده و نامتمرکز  

و    ییآن کاهش تعاملات فضا  جهیاند که نتشکل گرفته  گریکدیمؤثر با    ییبدون ارتباط فضا  یامحله   یتجار

 .(Moudon, 1997) به خدمات است  یدر دسترس  ینابرابر

حرکت، امکان    نهی، انسجام شبکه معابر با کاهش فاصله مؤثر و هز(Wilson, 1971) جاذبه  هی اساس نظر  بر

مکمل   یعملکردها  یمنسجم، همجوار   یها. در شبکهکندیمختلف را فراهم م  یهای کاربر   انیم  شتریتعامل ب

ا   یهاکه در شبکه  یدر حال  رد، یگیشکل م  یعی( به طور طبیو خدمات  یتجار  ،ی)مانند مسکون   ن ی گسسته، 

 . .(Cervero & Kockelman, 1997) و ناکارآمد هستند یتصادف هایهمجوار

 حرکت  یانسجام شبكه معابر و الگوها

 ی هادارد. در بافت   ادهیحرکت سواره و پ   یبر الگوها  یمیمستق  ریکه انسجام شبکه معابر تأث  دهدی نشان م  هاافته ی

الگو  یخیتار منسجم،  شبکه  شبکه  یبا  عمدتاً  مس  یاحرکت  وجود  است.  چندجهته  و   نیگزیجا  یرهایو 

تراف  یهاتقاطع  بار  امکان پخش  تر  یکیمتعدد،  از تمرکز  معابر محدود جلوگ  کیافرا فراهم کرده و    ی ر یدر 

 .(Hillier & Hanson, 1984) کندیم
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فراوان( اغلب    یهابست واره )شامل بندرخت   ایناقص    یبا شبکه معابر شطرنج  دیجد  یهامقابل، بافت   در

  شوندی م  لیتحم  یالگو، تمام سفرها به چند معبر اصل  نی( دارند. در ای)شاهراه   یحرکت ستون فقرات  یالگو

گسسته،   یهادر شبکه   نیهمچن(.  138۵است)پاکزاد،    ی آلودگ  ش یآن تراکم بالا، کاهش سرعت و افزا  جهی که نت

 ی رواده ی پ  زهیانگ  روها،اده یپ  یوستگیمتعدد و عدم پ  یهابست . وجود بن ابدییبه شدت کاهش م  ادهیحرکت پ

 .(Jacobs, 1961) دهدی م شیبه خودرو را افزا یکرده و وابستگ فیرا تضع

نقاط    نیب  یرهایمس  نیتردر کوتاه   یعنیدارند )  ییکه شاخص انتخاب بالا  یفضا، معابر  دمانیچ   هیاساس نظر   بر

  ن ی منسجم، ا یهادر شبکه  .(Hillier, 1996) کنندیحجم حرکت را جذب م نیشتری(، برندیگیمختلف قرار م

گسسته، شاخص    یهاشبکه   درکه    یدر حال  شود،یم   عیتوز  یمحور اصل  نیچند  نیشاخص به طور متعادل ب

 .شودی دو محور متمرکز م ای  کیانتخاب به شدت در 

 ییمراتب فضاانسجام شبكه معابر و سلسله

 ها افته ی مراتب روشن در شبکه معابر است.  وجود سلسله   ،ییفضا  یافتگی  سازمان  یدیکل  یهااز شاخص   یکی

 ی هاابان ی تا خ  یمحل  یمراتب معابر )از گذرها با انسجام بالا، سلسله   ی خیتار  یهاکه در بافت   دهدی نشان م

قابل تشخیانیو شر  یاصل به وضوح  ا  ص ی(  توزسلسله   نیاست.  با  فعال  هایاربر ک  عیمراتب  تراکم    هات یو 

  ی هاو تقاطع   ن یادیو م  ،ی و تجار  یاز مسکون  یبیترک  یمعابر اصل  ،ی عمدتاً مسکون  یهماهنگ است: معابر محل

 .( 1389 ،یبیهستند )حب یو خدمات  یعمدتاً تجار یاصل

ا   د یجد  یهابافت   در برا  یمراتب اغلب آشفتگسلسله   نیو گسسته،   ی هاابان ی مثال، خ  یو عدم تطابق دارد. 

(،  یتجار  یهای عدم جذب کاربر  لیبرخوردارند )به دل  ینیی پا  ت یموارد از تراکم فعال  یدر برخ  یانی و شر  ضیعر

 ,Moudon) شوند یپرتراکم م  یهای بر کار  زبانیم  یارمنتظره یها به طور غبست و بن  یکه معابر فرع  یدر حال

شهر را کاهش داده و ساکنان را در درک ساختار شهر    ییفضا  ییخوانا  ،یمراتبسلسله   یآشفتگ  نیا .(1997

 .(Lynch, 1960) کندیم یدچار سردرگم

و منسجم، در طول  داریمراتب پابا سلسله  یخیتار یها، بافت (Conzen, 1960) یشهر یمورفولوژ دگاهید از

با شبکه گسسته، فاقد   د یجد  یهاکه بافت   یدهند، در حال  قیتطب  یکاربر  راتییاند خود را با تغ زمان توانسته 

 .(Whitehand, 2001) هستند یریپذانعطاف  نیا

 ییفضا ییانسجام شبكه معابر و خوانا

بالاتر    یمنسجم به طور معنادار  یهادر شبکه   ،ییاز ابعاد مهم سازمان فضا  یکیبه عنوان   (Legibility) ییخوانا

  یذهن ریتصو یریگمنسجم، امکان شکل یحلقو-یشعاع  یشبکه معابر با الگو راز،یش یخیاست. در بافت تار

که توسعه    یدیجد  یهادر بافت   مقابل،در   .(Lynch, 1960) شهروندان فراهم کرده است   یروشن از شهر را برا
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ها سکونت، در  پس از سال   یاست و ساکنان حت  نیی پا  ییآنها بدون توجه به انسجام شبکه انجام شده، خوانا 

 .( 138۵با مشکل مواجه هستند )پاکزاد،  رها یمس ییو شناسا یابیجهت 

 ی ریگعنصر در شکل  نیتری و منسجم، اصل  وستهیپ  یرهایکه مس  کندیم  دیتأک (Lynch, 1960) نچیل  هی نظر

  ی اصل   یرهای مس  ،یخیتار   یهاکه در بافت   دهدیپژوهش نشان م  نیا  یهاافته یاز شهر هستند.    یذهن  ریتصو

عمل   یذهن ریستون فقرات تصو ن( به عنوازیتبر ینیو امام خم رازی چهارباغ اصفهان، زند ش یهاابان ی)مانند خ

 ر یو تصو  ابدیینقش دست نم  نیبه ا  یواحد  ریمس  چیگسسته، ه   دیجد  یهاکه در بافت   ی. در حالکنندیم

 .قطعه و پراکنده است شهروندان از شهر، قطعه  یذهن

 شبكه معابر   یگسستگ یامدهايپ

شهرها به همراه   ییفضا  یافتگیسازمان   یرا برا  ریز  ی منف  یامدهایفقدان انسجام( پ  یعنیشبکه معابر )  یگسستگ

 : دارد

 ی هاتمرکز در هسته یبه جا  یو خدمات یتجار یهای گسسته، کاربر یها: در شبکه هات یفعال یپراکندگ -الف

نت  شوندیم  عی مشخص، به صورت پراکنده در نقاط مختلف شهر توز و   یاقتصاد  ییآن کاهش کارا  جهی که 

 .(Bertaud, 2004) است  یدسترس یهانه یهز شیافزا

ها( باعث کاهش  متعدد و عدم اتصال محله   یهابست شبکه )مانند بن   ی: گسستگییکاهش تعاملات فضا  -ب

 چیه   قیمجاور از طر  یهاموارد، محله   ی. در برخشودی مختلف م  یهامحله   نیب  یو اقتصاد   یتعاملات اجتماع

ن  گریکدیبه    یاوسته یپ  ریمس برا  ستندیمتصل  به ط  هدو محل  نیب  ییجاجابه  ی و ساکنان    ی رهایمس  یمجبور 

 (. 138۵هستند )پاکزاد،  یانیو دور زدن از معابر شر یطولان

  ار ی بس  یها از دسترسمحله   یگسسته، برخ  یهاکه در شبکه   دهدینشان م  هال ی: تحلیدر دسترس  ینابرابر  -ج

دل )به  خدمات  به  اصل  لیخوب  معابر  امتداد  در  گرفتن  برخیقرار  و  دسترس  گر ید  ی(    ف یضع  اریبس  یاز 

برخوردار دامن کم   یهامحله   یرانه یرا نقض کرده و به حاش  ییعدالت فضا  ،یدسترس  ینابرابر  نیبرخوردارند. ا

 (.  1389 ،یبی)حب زندیم

و استفاده    یروادهیپ  زهی انگ  اده،یپ  یرهایمس  یوستگیشبکه و کاهش پ  یبه خودرو: گسستگ  یوابستگ  شیافزا  -د

وابستگ  یونقل عموماز حمل و  داده  کاهش  افزا  یشخص  یبه خودروها  یرا   & Cervero) دهدیم   شیرا 

Kockelman, 1997). 
دهد که انسجام شبکه معابر نه یک ویژگی صرفاً کالبدی یا مهندسی،  تحلیل وضعیت شهرهای ایران نشان می 

تعیین  عاملی  سازمان بلکه  در  است.  کننده  شهری  زندگی  کیفیت  و  خدمات  عادلانه  توزیع  فضایی،  یافتگی 

های فیزیکی، به واسطه شبکه معابر منسجم خود از کارایی  های تاریخی، علیرغم قدمت و محدودیت بافت 

های جدید با تکیه بر الگوهای وارداتی و ناهماهنگ، به فضایی قابل توجهی برخوردارند. در مقابل، توسعه 
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نابرابری دسترسی، کاهش تحرک فعال و تضعیف  گسستگی و پراکندگی دچار شده  اند که پیامدهای آن در 

 .تعاملات اجتماعی قابل مشاهده است 

کند، تأکید بر لزوم بازنگری در رویکردهای طراحی شبکه آنچه این تحلیل را به پیشنهادی برای آینده تبدیل می 

ای شوند، حاوی نظم پیچیده های تاریخی مشاهده میمعابر است. الگوهای خودجوش و تدریجی که در بافت 

های بدون اتصال، ایجاد  بست بخش طراحی معاصر باشد. تقویت پیوستگی، کاهش بن تواند الهام هستند که می 

توانند گسستگی موجود را کاهش داده  مراتب روشن و توجه به خوانایی فضایی، اصولی هستند که می سلسله 

 .تری ایجاد کنندو سازمان فضایی متعادل 

حمل  توسعه  هوشمند،  رشد  هستند.  جدیدی  تحولات  آستانه  در  ایرانی  بر  شهرهای  تاکید  و  عمومی  ونقل 

کند. اما تحقق این فرصت، نیازمند گذار محور، فرصتی برای بازاندیشی در شبکه معابر فراهم میشهرهای پیاده 

دهی تر از نقش آن در سازمان محور به شبکه معابر، و حرکت به سوی درکی عمیقاز نگاه صرفاً کمی و ترافیک

دهد که  های تاریخی ایران نشان میفضایی، ایجاد عدالت و تقویت زیست جمعی شهری است. تجربه بافت 

 .چنین درکی نه ناممکن، بلکه در سنت شهرسازی این سرزمین ریشه دوانده است 

 

 نتیجه گیری  
شهر،    یساختار کالبد  یهامؤلفه  نیترییربنایاز ز  یکیپژوهش حاضر نشان داد که انسجام شبکه معابر به عنوان  

 ی خیتار  یهااز آن است که بافت   یحاک  هاافته یشهرها دارد.    ییفضا  یافتگیبر سازمان   یو معنادار  میمستق  ریتأث

انسجام بالاتر   نیبرخوردارند و ا  یاه ی و حاش  د یجد  یها نسبت به بافت   ی از انسجام شبکه بالاتر  یرانیا  ی شهرها

متعادل    یدسترس  یمراتب روشن و الگوتراکم تقاطع مناسب، سلسله   رها،یمس  یوستگ یچون پ  ییهابا شاخص 

بافت  مقابل،  در  است.  حاش  دیجد  یهاهمراه  دارا  یاه یو  صورت    یگسستگ  یعمدتاً  به  که  هستند  شبکه 

ها بروز محله   انیم  فیمراتب معابر و اتصال ضعراستاندارد، عدم تطابق سلسله یغ  یهامتعدد، تقاطع   یهابست بن

در امتداد   یو خدمات  یتجار   یهات یمنسجم به تمرکز متعادل فعال  یهاشبکه   ها،یکاربر  عیمنظر توز  از  .کندیم

م  یاصل  یمحورها پراکندگ  یکه گسستگ  یدر حال  شوند،ی منجر  باعث  تعاملات   ها،ت یفعال  یشبکه  کاهش 

 ر یتحت تأث  میتقبه طور مس  زیحرکت ن  ی. الگوهاگرددی م  یبه خدمات شهر  یدر دسترس   یو نابرابر  ییفضا

  جاد یا  یکیو چندجهته با پخش بار تراف  یاحرکت شبکه  یمنسجم الگو  یهاانسجام شبکه قرار دارند: شبکه

 ریو متمرکز با تراکم بالا و کاهش چشمگ  یحرکت شاهراه   یگسسته الگو  یهاکه شبکه   یدر حال  کنند،یم

منسجم به وضوح قابل    یهامراتب معابر در بافت مشخص شد که سلسله   نیهمچن  .به دنبال دارند  ادهیحرکت پ

توز  ص یتشخ با  بافت   هاست،یکاربر  عیو هماهنگ  است.    یگسسته دچار آشفتگ   یهااما در  تطابق  و عدم 
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به عنوان ستون    وستهیپ   یرهایبالاتر است و مس  یمنسجم به طور معنادار   یهادر شبکه   زین  ییفضا  ییخوانا

 یچون پراکندگ  ییامدهایشبکه معابر پ  ی. در مجموع، گسستگکنندیشهروندان عمل م  یذهن  ریصوفقرات ت

 ی به خودرو به دنبال دارد که همگ  یوابستگ  شیو افزا  یدر دسترس  ینابرابر  ،ییکاهش تعاملات فضا  ها،ت یفعال

 .کنندیم فیکارآمد را تضع ییفضا یافتگیسازمان 

اصل    نیفضا بر ا  دمان ی چ   هی کامل دارد. نظر  یمورد اشاره همخوان  ی پژوهش با چارچوب نظر  نیا  یهاافته ی

است.   یحرکت و تعاملات اجتماع  یالگوها  یاصل  کنندهن ییشبکه معابر تع  ییفضا   یکربندیدارد که پ  دیتأک

که    رندیگیشکل م  ییفضا  یهابالا، هسته   یکپارچگی با    یخیتار  یهاپژوهش نشان داد که در بافت   نیا  جی نتا

  ا ی  ییهاهسته  نیچن  ن،یی پا  یکپارچگیبا    دیجد  یهاکه در بافت   یهستند، در حال  یشهر  یهات یکانون فعال

 ی ژگیو  کیکه انسجام شبکه معابر نه    کندیم  دیتأک  افتهی  نی. اکنندیعمل م  فیضع   اریبس  ای  رندیگیشکل نم

در مورد    نچیل  دگاهید  .است   یشهر  یهاانیو جر  هات یفعال  عیدر توز  کنندهنییتع  یبلکه عامل  ،یکیزیصرفاً ف

در   وستهیمنسجم و پ  یرها ی. مسشودیم  یبانیپژوهش پشت  نیا  یهاافته ی توسط    زی ن  ییو ساختار فضا  ییخوانا

. در کنندیروشن از شهر کمک م یذهن ریتصو یریگکرده و به شکل جادیا ییبالا ییخوانا  ،یخیتار یهابافت 

و درک ساختار    یابیکاهش داده و ساکنان را در جهت   را  ییخوانا   د،یجد  یهاشبکه در بافت   یمقابل، گسستگ

اکندی م  یشهر دچار سردرگم جنبه   ت یاهم  افتهی  نی.  به  ذهن  یادراک  یهاتوجه  کنار   ی و  در  را  معابر  شبکه 

 .دهدینشان م یو کالبد ینیع یهاجنبه

. انسجام شبکه معابر با کاهش فاصله مؤثر  شودیم  د یی پژوهش تأ  نیا  جی با نتا  زین ییجاذبه و تعامل فضا  هی نظر

  ی منسجم، همجوار   یها. در شبکه کندینقاط مختلف شهر را فراهم م  انی م  شتریحرکت، امکان تعامل ب  نهیو هز

 یتصادف  هایهمجوار  ن یگسسته، ا  یهاکه در شبکه   یدر حال  رد،یگیشکل م  یعیمکمل به طور طب  یعملکردها

بنابرا هستند.  ناکارآمد  م  ن،یو  را  معابر  شبکه  عنوان    توانی انسجام  تب  ید یکل  ری متغ  کیبه    ی الگوها   نییدر 

 یهاکه بافت   دهدیپژوهش نشان م  نیا  یهاافته ی  ،یشهر   یمنظر مورفولوژ  از  .در نظر گرفت   ییتعاملات فضا

 ی هاکه توسعه   یدارند، در حال  یمراتبفشرده و سلسله   یی و منسجم، سازمان فضا  کی با شبکه معابر ارگان  یخیتار

نامنسجم  ییگسسته، سازمان فضا  یهابا شبکه   دیجد اکنندی م  جادیا  یپراکنده و  که    کندی م  دیتأک  افتهی  نی. 

  مات یدارد و تصم  ییبر سازمان فضا  یبلندمدت  ریتأث  ک، یمورفولوژ  داری پا  یهاه یاز لا  یکیشبکه معابر به عنوان  

 .ساختار شهر به دنبال خواهد داشت  یبرا یمدتی طولان یامدهایشبکه معابر، پ یدر طراح  هیاول

م  نیا  یهاافته یاساس    بر معابر    توانیپژوهش  شبکه  انسجام  که  کرد  ز  یکیاستنتاج  عوامل  و   ییربنایاز 

اتصال    ، یوستگیپ  جادی. شبکه معابر منسجم با ا شودی شهرها محسوب م  ییفضا  یافتگیدر سازمان   کنندهنییتع

سلسله  و  مناسبمؤثر  بستر  روشن،  فعال  عیتوز  یبرا  یمراتب  و    یسترسد  ها،ت یمتعادل  خدمات  به  عادلانه 
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  ها، ت یفعال  یشبکه معابر به پراکندگ  ی. در مقابل، گسستگآوردیحرکت کارآمد فراهم م  یالگوها  یریگشکل

سازمان    یکه همگ  شودی به خودرو منجر م  یوابستگ  شیو افزا   یدر دسترس  ینابرابر ،ییکاهش تعاملات فضا

  ران، یا  یشهرها  یخیتار  یهاکه بافت   دهدی نشان م  نیپژوهش همچن  نیا  .کنندیم   فیکارآمد را تضع  ییفضا

 ی نقش مهم  یژگیو  نی برخوردارند که ا  یاز انسجام شبکه نسبتاً مناسب  ،یکالبد  یهات یقدمت و محدود   رغمیعل

 ی هاکه در دهه   یاه یو حاش  دیجد  یهااز بافت   یاریها داشته است. در مقابل، بسبافت   نیا  ییو کارا  یداریدر پا

مواجه   ییدر سازمان فضا  یعدم توجه به انسجام شبکه معابر، با مشکلات جد  ل یاند، به دلشکل گرفته  ریاخ

  ی اب یدست   ی برا  ید یابزار کل  کیهدف، بلکه    کیگفت که انسجام شبکه معابر نه تنها    توانی م  ن،یهستند. بنابرا

شبکه  یکپارچگیو  یوستگ یپ ت یبا تقو یو طراحان شهر زانیربرنامه  .و متعادل است  داری پا ییبه توسعه فضا

کمک کنند.    ییفضا  ییخوانا  ت یحرکت و تقو  یبهبود الگوها  ها،ت یتر فعالعادلانه   عی به توز  توانندیمعابر م

  یها و الگومراتب معابر، تراکم تقاطع سلسله   رها،یمس   یوستگیانسجام از جمله پ  یفیک  یهاتوجه به شاخص 

کارآمد و    ییبه سازمان فضا   یابی دست  ی برا  ریناپذ اجتناب  یو اصلاح شبکه معابر، ضرورت  یدر طراح   یرسدست

به   یاعتباربخش  یمواجه بوده است که اشاره به آنها برا  ییهات یحاضر با محدود  پژوهش  .است   داری شهر پا

ا  یضرور  جی نتا اسناد  نیاست. نخست،  اساس مطالعات  بر  کتابخانه   یپژوهش عمدتاً    ی ف یک  لیو تحل  یاو 

ابزارها  یمورد  یهانمونه  از  و  شده  نرم   یکم  یانجام  نرم   قیدق  یافزارو    ی برا   فضا  دمانیچ   یافزارهامانند 

عمدتاً    ی مورد  یهاو انتخاب استفاده نشده است. دوم، محدوده نمونه   یکپارچگی چون    ییهاسنجش شاخص 

است. سوم، به    اطیاحت  ازمندی ن  یرانیا  یبه همه شهرها  جینتا  میمحدود بوده و تعم  رانیبه چند شهر بزرگ ا

  یی خوانا  زانیسنجش م  یاز ساکنان برا  یشیمایو پ  یدان یم  یها، بررسبه داده   یو دسترس  یزمان  ت یمحدود  لیدل

انسجام    ییو فضا  یکالبد  یهاپژوهش عمدتاً بر جنبه  نیاز شبکه معابر انجام نشده است. چهارم، ا  ت یو رضا

 .نپرداخته است  قی آن به طور عم یطی محست یو ز  یاقتصاد  ،یشبکه معابر متمرکز بوده و به ابعاد اجتماع
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