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Abstract A R T I C L E I N F O 

The increasing population growth in urban areas has created 

adverse socio-economic, environmental and physical 

consequences for cities. Therefore, cities must provide better 

places for living. One of these places is the creation of urban 

streets. This research was conducted with the aim of designing 

Imam Khomeini Street in Ardabil with regard to qualitative 

components. According to the studies conducted in the theoretical 

foundations, four key criteria of physical conditions, 

environmental conditions, comfort and convenience, use and 

activity have been extracted, each of which has sub-criteria. Then, 

according to the extracted criteria and sub-criteria, a questionnaire 

was prepared and distributed among 10 urban planning and 

architecture experts, and then the weight of each criterion and 

sub-criteria was calculated using the Analytic Hierarchy Process 

and Expert Choice software. The activity and use criterion with 

0.600 had the highest weight and environmental conditions with 

0.087 had the lowest weight. The weights of the sub-criteria were 

also determined, with sub-criteria such as user comfort, functional 

diversity, urban furniture and landscaping, ease of access, 

attention to landmark buildings, climatic conditions, and the 

skyline and walls being of high importance. The options presented 

were also prioritized, with the option of designing a street with 

pedestrian priority (traffic calming and wide sidewalks) receiving 

the highest score and ultimately designing Imam Khomeini Street 

in Ardabil. 
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Introduction 

This study addresses the negative socio-

economic, environmental, and physical 

consequences of rapid urbanization by 

focusing on the improvement of pedestrian 

spaces, arguing that properly designed 

walkways are vital for enhancing civic life, 

social interactions, cultural foundations, and 

public health. It aims to assess and improve 

the desirability of Imam Khomeini Street in 

Ardabil, the city's main commercial 

thoroughfare, by first identifying qualitative 

criteria for evaluating pedestrian pathways 

through theoretical studies and expert 

questionnaires, and then utilizing the 

Analytical Hierarchy Process (AHP) with 

Expert Choice software to prioritize these 

design indicators. The ultimate goal is to 

propose a design intervention that revitalizes 

the street as a lively public space, restores its 

role in civic life, reduces automotive 

dominance, and aligns with sustainable urban 

development principles. 

Methodology 

Based on its objective, this research is an 

applied study, utilizing foundational 

knowledge to address human needs by 

optimizing tools and models for improving 

welfare and quality of life. It employs a post-

implementation evaluation method within an 

analytical framework. The methodology is 

quantitative, descriptive-analytical, starting 

with library documentation to establish the 

theoretical foundation and classify relevant 

theories. To achieve its aim of redesigning 

Imam Khomeini pedestrian pathway based 

on criteria affecting urban walkway 

desirability, the study identifies effective 

indicators, then prioritizes them using the 

Delphi method, Analytic Hierarchy Process 

(AHP), and Expert Choice software, with 

data collected through direct observation, 

photography, interviews, and questionnaires. 

Results and Discussion  

Based on the Analytic Hierarchy Process 

(AHP) analysis, the criterion of "Land Use 

and Activity" was identified as the most 

important factor with the highest weight 

(0.600), followed by Physical Conditions 

(0.205), Comfort and Convenience (0.108), 

and Environmental Conditions (0.087). 

Across all sub-criteria evaluations, the design 

option prioritizing pedestrians and reducing 

vehicular traffic (wider sidewalks) 

consistently received the highest preference, 

culminating in an overall final priority 

weight of 0.491. This option significantly 

outperformed the alternative of a pedestrian-

centric design with a complete vehicle ban 

(0.395) and the option of simply organizing 

the existing conditions (0.114), confirming it 

as the most favorable strategy for redesigning 

Imam Khomeini Street in Ardabil. All 

pairwise comparison matrices maintained an 

acceptable consistency ratio below 0.1. 

Conclusion 

The findings of this research, derived from 

the Analytic Hierarchy Process (AHP), 

indicate that the "Land Use and Activity" 

criterion holds the highest importance, 

followed by the "Physical Conditions" 

criterion. Among the sub-criteria, elements 

such as the skyline, sidewalk width, street 

furniture, landscaping, cleanliness, climatic 

conditions, available facilities within the 

axis, ease of access, functional and user 

diversity, and significant landmarks were 

identified as highly influential. While the 

analysis prioritized the design option 

focusing on pedestrians by reducing 

vehicular traffic and widening sidewalks, a 

contextual assessment of Imam Khomeini 

Street in Ardabil—recognized as the city's 

main artery—reveals that complete 

pedestrianization is not feasible due to the 

lack of viable alternative routes. 

Consequently, the proposed design strategy 

converges on creating an urban street with a 

pedestrian-oriented focus. This approach 

aims to transform this key commercial 

thoroughfare, currently dominated by 

vehicles and lacking adequate amenities, into 

a desirable public space, thereby enriching 

social and cultural life and mitigating the 

adverse effects of rapid urban population 

growth by providing better living 

environments. 
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 کلیدواژه ها: 
فضا   یف یک یمولفه ها راهادهیپ
امام  ابانیخ یشهر ابانیخ

 ل یاردب ینیخم

فزا شهر  تی جمع  ندهیرشد  نقاط  اجتماع  یامدهایپ  یدر  و    یط یمح  ستیز  ،یاقتصاد  –  یناگوار 
بنابرا  یبرا  یکالبد  است.  آورده  وجود  به  با یشهرها  برا  ی بهتر  یمکانها  دین شهرها   ی زندگ  ی را 

کنند.   ا  یکیفراهم  خ  مکان  نیاز  خلق  ا  یشهر  یابانهایها،  طراح  نیاست.  هدف  با   یپژوهش 
انجام شده است. با توجه به مطالعات صورت   یفیک  یبا توجه مولفه ها  لیاردب  ینیامام خم  ابانیخ

مبان در  مع  ینظر  یگرفته  و   شیآسا  ،یطیمح  ستیز  ط یشرا  ،یکالبد   طیشرا  یدیکل  اریچهار 
فعال  یکاربر  ،ی راحت ا  تی و  از  کدام  هر  که  است  شده   ی م  اریمع  ریز  یدارا  ارهایمع  ن یاستخراج 

  ن ی و ب دیگرد میتنظ یاستخراج شده پرسشنامه ا یارها یمع ریو ز ارهایباشند. در ادامه با توجه به مع
متخصص  10 از  معمار   ی شهرساز  نینفر  فرآ  دیگرد  عی توز  یو  از  استفاده  با  سپس   لیتحل  ندیو 

محاسبه شد.    ارهایمع  ریو ز  ارهایاز مع  کیوزن هر  Expert choiceو نرم افزار    یسلسله مراتب
مع کاربر  تیفعال  اریکه  شرا  ن یشتریب  0.600با    یو  و   نیکمتر  0.087با    یطیمح  ستیز  طیوزن 

مانند تونع    ییارهایرمعیشد که ز  نیتع  زین  ارهایمع  ریوزن را به خود اختصاص دادند. در ادامه وزن ز
عملکرد تنوع  شهر  ،یکاربران،  آرا  یمبلمان  محوطه  دسترس  ،ییو  بناها  ،یسهولت  به   یتوجه 

ارائه شده    یها  نهیهستند. گز  ییبال   تیاهم  یو جداره دارا  انو خط آسم   یم یاقل  طیشاخص، شرا
  ی روها  ادهیو پ  کیتراف  ی)آرامساز  ادهیپ  تیبا الو  ابانیخ  یطراح  نهیشدند که گز  یبند  تیاولو  زین

 شد.  یطراح  لیاردب ینیامام خم ابانیخ انیرا به خود اختصاص داد و در پا ازیامت نیشتری( بضیعر

 یناا یامااام خم  ابانیراه خ  ادهیپ  ی: نمونه موردیفیک  یبراساس مولفه ها  یشهر  یراه ها  ادهیپ  تیمطلوب  یابی(. ارز1404روح الله . )  ،ینمک    استناد: 

 :jgeoq.2022.366958.3918DOI/10.22034. 596-568 ،(61)15 ،ایریزی منطقهبرنامهو جغرافیا . لیاردب
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 مقدمه

.  است  آورده  وجود  به  شهرها  برای  کالبدی  و  محیطی  زیست  اقتصادی،  –رشد فزاینده جمعیت در نقاط شهری پیامدهای ناگوار اجتماعی  
گاه    یتجل  ادهیپ  رمسی.  است  پیاده  های   خیابان  خلق   مکانها،  این  از   یکی .  کنند  فراهم   زندگی  برای  را  بهتری  مکانهای  باید  شهرها  بنابران 

باشد. اگر بپذیریم که بخش مهمی از    یشهری م  اتیو ح  یشهروندان در زندگ  یاجتماع  تهاییو فعال  عیرخداد وقا  محل شهر و    یمدن  اتیح
و  اجتماعی  بنیان های  تقویت  در  پیاده  فضاهای  نقش  آن صورت  در  میافتد،  اتفاق  فضاهای شهری  در  فرهنگی  و  اجتماعی  برخوردهای 

شود. در   یم  ی و فرهنگ  یاجتماع یتر شدن زندگ یدرست و گسترش آن باعث غن  ین رو طراحیفرهنگی شهر غیر قابل انکار می نماید. از ا
 واقع شود.  تیمورد عنا ستیبا  یم زیآنها ن تیفیراه های شهری ، ک ادهیپ یگام های نخست در طراح رییبا توجه به شکل گ رانیا

روی هنوز هم مهمترین امکان برای مشاهده مکانها و فعالیتها و احساس شور و تحرك زندگی و کشف ارزشها و جاذبه های نهفته در   پیاده
م محیط شهری به شمار میآید. لذا پیاده راهها معابری با بالترین حد نقش اجتماعی هستند که میتوانند شور و زندگی را به شهر آورده، مرد

داوطلبانه در شهر تشویق کنند و در نتیجه، پایداری شهر را تضمین نمایند. از طرف دیگر علاوه بر تعاملات اجتماعی، سلامت    وررا به حض
اند که   پرداخته  به طراحی فضاهایی  ریزان  برنامه  دنیا  اخیراً در سطح  رو  این  از  است.  امروزی  از مسائل شهرهای  نیز  جسمی شهروندان 

(. در این راستا توسعه پیاده راهها یکی از راهبردهای اساس  Foster et al, 2011:79را افزایش دهد )  وندانفعالیتهای فیزیکی شهر
   برای افزایش سلامت شهرواندن و همچنین پر رنگ کردن تعاملات اجتماعی بوده و در راستای توسعه پایدار شهرها عمل میکند.

حال با توجه به آنچه گه ذکر شد و همانطور که جین جیکوبز می گوید خیابان حیاتی ترین اندام شهر می باشد بنابراین توجه به کیفیت و  
مطلوبیت آن لزم و ضروری می باشد. طبق نظر دکتر پاکزاد در خیابان های شهری هم سواره و هم پیاده حضوری شاخص و غالب داشته  
و هریک نیز خود را محق به استفاده ار آن می دانند. در این میان مطابق معمول در تمام فضاهای شهری ما اولویت به خودرو شخصی داده  
شده و بذون کوچکترین توجهی به اهمیت و حضور عابر پیاده در حیات و سرزندگی شهر و اصول مفهوم زندگی مدنی، تمام امکانات در  
اختیار حضور هرچه راحت تر خودرو شخصی قرار گرفته است و نقش خیابان به عنوان مکانی برای تعاملات اجتماعی، دیدارها، برخوردها و 

 (. 1386، 135صحنه حضور شهروندان شدیدا تضعیف شده است )پاکزاد، 
از مطالعات مبانی نظری پرسشنامه         این پژوهش سعی شده با توجه به مولفه های استخراج شده  این پرسشنامه  در  ای تنظیم گردد. 

پایان  در  باشد.  می  پژوهش  مراتبی  سلسله  تحلیل  معیارها جهت  به  وزن دهی  پرسشنامه  این  از  گردید. هدف  تکمیل  توسط متخصصان 
 طرحی مناسب در جهت افزایش سرزندگی خیابان و تحقق حیات مدنی در خیابان امام خمینی ارائه می شود. 

قرار داده است.  یتوسعه شهر یدر برنامه ها یضرورت اساس کیرا به عنوان  یشهر  ینگاه به فضاها ریاخ یها در دهه ها  یگذار استیس
از طرف د  یشهر  یدر طراح  یاصل  یاز مولفه ها  یکی  تیمطلوب ا  گریاست.  باشد،   یشهر م  کی  یاصل  ان یشر  ابانیکه خ  نیبا توجه به 
ا  تیمطلوب  نیبنابرا خ  یم  یضرور  ار یبس  یمهم شهر  یضا ف  نیدر  نقش  امروزه  و  مکان   ابانیباشد.  عنوان  اجتماع  یبرا  یبه    ، یتعاملات 

و    کیاز دود ، تراف  یبه عنوان کانال  ابانیشده است چرا که حضور خودرو سبب شده خ  فیبرخوردها و صحنه حضور شهروندان تضع  دارها،ید
 شود. یآلودگ

فضا خواهد   یفیک  یراه ها بر اساس مولفه ها  ادهیپ  تیسنجش مطلوب  یبه دنبال کشف شاخصه ها  ینظر   یپژوهش ابتدا با مطالعه مبان  نیا
  ابان یخ  نیا  نکهیباشد. با توجه به ا  یم  لیاردب  ینیامام خم  ابانیراه خ   ادهیشاخصه ها به دنبال سنجش آن در پ  نیبود. سپس با استخراج ا

تنوع کاربر  یابان شهر میخ  نیتر  یاصل و  و تجمع  ا  یتجار  یها  ی باشد  ا   ابان یخ  نیدر  در  است  نیسبب حضور مردم  اما    یلایفضا شده 
 است.  ریمنظور لزوم مداخله در آن اجتناب ناپذ نیاز دست دهد. بد یشهر ینقش خود رابه عنوان فضا  ابانیخ نیخودرو باعث شده که ا

  خیابان   طراحی  دیگر  طرف   از   و  می باشد   فضا  کیفی  های  مولفه  و  شهری  راه  پیاده  معیارهای  تبیین  طرف  یک  از  حاضر  پژوهش  کلی  هدف
  کیفیت   با  سرزنده  و  پویا  شهری  عرصه   ،  اردبیل  شهر  خمینی  امام  خیابان  .می باشد  شده  استخراج  ها  شاخص   اساس  بر  اردبیل  خمینی  امام

 و  های اقتصادی  فعالیت  انجام  برای   را   مختلف  اقشار  و  مردم  حضور  امکان  ؛   پیرامون  مسکونی  بافت با  در سازگاری  است که   مطلوبی  کالبدی
 .کند می فراهم ، اجتماعی

 شهر  مدنی حیات تحقق •

 موجود  امکانات  تقویت و گیری بهره •

 دادن معنا و کردن مند هویت •
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این پژوهش بر اساس هدف تحقیق جزو تحقیقات کابردی می باشد. همچنین این پژوهش بر اساس نوع داده های جمع آوری و تحلیل  
البته در فصل دوم و چهارم که به ترتیب مربوط به  وشهای کمی در آن استفاده شده است. می باشد که از رتحلیلی  –توصیفی  شده، تحقیق 

 استفاده شده است.  توصیفی مبانی نظری و شناخت نمونه موردی می باشد ، از روش 
مراتبی  تحلیل فرایند از استفاده با مذکور عوامل  از یک هر راهها  پیاده طراحی بر مؤثر شاخصهای  و معیارها  شناسایی از پس سلسله 

(AHP)   و نرم افزارExpert choice خواهند شد.  بندی اولویت و دهی وزن 

 

  پیشینه پژوهش: پیشینه پژوهش:   ...1. .1. 
 ی بازساز  انیدوم و در جر  یاروپا به وجود آمده، پس از جنگ جهان  یدر شهرها1940  یبار در اواخر دهه    نینخست  یبرا  ادهیپ  یها  ابانیخ

از حد سواره    شیآن ازدحام ب  لیو سواره شکل گرفت. دل  ادهیمعابر پ  یجداساز  ی  شهیشهرها اند  یخیمراکز تار  یجنگ و نوساز  یها  یخراب
به حد هش ا  یش یآزما  یتجربه ها  نیبود. نخست  دهیرس  یها  داردهندبود که  روتردام (هلند) و   یدر شهرها  کیتراف  یب  یمنطقه    جادیدر 

  ی مراکز شهرها  دیتهد  لیشهرها به دل  یخیو تار  یمرکز  ی از نواح  یشخص  یخودروها  50  ی استکهلم (سوئد) به وجود آمد. در اواخر دهه  
  یتمام شهرها  باًیتقر  1975تا سال    کهیرانده شدند، به طور    رونیبه ب  یارزشمند شهر  یها  تباف  بیو تخر  کیتراف  ی  لهیبه وس  ییاروپا

در آن  ی تجار یخیتار یرا هها ادهیخود محدود کرد و پ  یو مرکز  یخیتار یه یاز ناح یرا به بخش بزرگ لیاروپا ورود اتومب یخیمهم و تار
 ها به وجود آوردند. 

  اده یپ  ابانیخ  150(1960-1970ده سال )  یقوت گرفت و ط  یبازگشت به مراکز شهر   شیگرا  1960  یدهه    لیدر اوا  یشمال  یکایآمر  در
دوم مردم   یشکل نگرفت، چراکه پس از جنگ جهان  کایرا هها در آمر  ادهیپ  یه  دیا  خ،یتار  نیاز ا  شیبه وجود آمدند. پ  کایآمر  یدر شهرها

شدند. سپس    یتر، ناام نتر و آلود ه تر م  یبال به حومه ها پناه بردند و مراکز شهرها هر روز خال  یها  نه یو هز  کیتراف  ، یفرار از آلودگ  یبرا
ا مراکز شهرها  یاز طراحان شهر  یعده  به  توجه  پتانس  دگاهید  ییاروپا  یبا  به  را نسبت  تغ  یبالقو ه   یها  لیخود  )پاکزاد،   رییشهر  دادند 
1383 ،273 ) 

شهروندان بوده    یاجتماع  ارهاییو با توجه به ن  یانسان  اسیراه ها و فضاهای شهری در مق  رانیاز ورود خودرو به عرصه شهرهای ا  قبل
راه ها و فضاهای شهری علاوه   نیبروند. ا  گریتوانستند از نقطه ای به نقطه د  یم  ادهیاست . وسعت شهرها در حدی بوده که مردم با پای پ

ها،    نییاخبار ، برگزاری جشن ها ، آ  دنیو گردش و تماشا ، شن  یامن و راحت را برای تماس اجتماع  ی ، مکان  ی و دسترس  یبر نقش ارتباط
 (18، 1383 ب،یآورند )قر یو مراکز داد و ستد فراهم م یو سرگرم حیتفر

 نیا  1جدول شماره در  رود .  یبحث در کشور ما هنوز تازه به شمار م نیکشورها ، ا گریگستری در د ادهیدهه از جنبش پ نیگذشت چند با
 .دهد  یم حیها را به اختصار توض تیفعال

 1389: ویژگی های برنامه ریزی و طراحی برخی از پیاده راه های ایران، ماخذ کاشانی جو  1جدول 

 نام شهر ردیف 
پیاده   محدوده  موقعیت   / عنوان 

 در شهر 
 ویژگی های برنامه ریزی / طراحی 

 خیابان تربیت / مرکز شهر  تبریز  1
پارکینگ طبقاتی ، طراحی مارپیچ فضای سبز ، دسترسی سریع اضطراری به محدوده ،  

 کاربری های مختلط ولی ناهمساز،نصب نا مناسب نیمکت 

 تبریز  2
خیابان استاد شهریار/بافت نوساز  

 شهری
فقدان   ، مناسب  شبانه  نورپردازی  و  کفسازی   ، مکمل  و  مختلط  های  کاربری  وجود 

 نیمکت برای نشستن، پیش بینی نشدن پارکینگ 

 محور قلعه سنگی / مرکز شهر تبریز  3
ارزش تاریخی و معماری و موقعیت مناسب شهری ، تغییر نیافتن کاربری ها به مقوله  
به عناصر   پیاده  تجهیزات  ، محدود شدن  اولیه  های  بینی  پیش  رغم  به  فرهنگی  های 

 روشنایی

 خیابان جنت / مرکز شهر مشهد 4
وجود کاربری های مختلط ، خط آسمان هماهنگ و متعادل ، استقرار مناسب در شهر ،  

 پیش بینی تمهیدات مناسب برای حرکت پیاده ، هدایت نا مناسب آب های سطحی 

 کوچه مروی / مرکز شهر  تهران 5
اجرا با مشارکت کاسبان، پیش بینی کانال تاسیساتی با هماهنگی ارگان های ذی نفع،  

 توجه به ابعاد کف و بدنه ها، افزایش اقتصادی املاك بعد از اجرا 
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 خیابان سپهسالر / مرکز شهر  تهران 6
پیشینه تاریخی و طول کم خیابان،کاربری های تجاری مناسب ف کفسازی مناسب و 

 توجه به جزئیات اجرایی،کاستی های اجرایی به دلیل همکاری مغازه داران 

  

 مبانی نظری

به تشریح و    تدوین مبانی نظری   به منظور فراهم آوردن مدل تجزیه و تحلیل اطلاعات که برای پیشبرد فرآیند پژوهش ضروری است، 
تبیین مفاهیم و تعاریف پایه و رویکردهای نظری عام مرتبط با موضوع و هدف اصلی پژوهش طی دو مبحث به طور جداگانه، نخست به  

با پیاده راه از آن در مبحث بعدیمعرفی و تدوین مفاهیم مرتبط  این زمینه و پس  رویکردهای   ;های شهری و اصول و نظریات پایه در 
نظری موجود در زمینه فضاهای مطلوبیت فضا و مولفه های کیفی آن می پردازد.که هدف نهایی از تدوین این فصل ارائه رویکرد نظری  

نمودار    رساله و تدوین چارچوب تئوریک برای رسیدن به تحقق پذیری طراحی فضای شهری با رویکرد بازآفرینی در بافت کهن می باشد.
 زیر ساختار مطالعاتی پژوهش را نشان می دهد:

 

 ،ماخذ نگارنده ساختار مطالعاتی مدل  1 نمودار

به آنچه که گفته شد پیاده راه طی روند تحولی که داشته شاخص ها متفاوت را شامل می شود. در حالت کلی نمودار زیر مولفه های بنا 
 راه را نشان می دهد.پیاده
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 راه، ماخذ نگارند شاخص های پیاده  2نمودار 

  یمطالعه فضاها  یبرا  یالگوی کامل و مدل  میخواهیباشد. حال م  یپژوهش م  یبرا  یبه مدل  یابیدست  ینظر  یها  کردیهدف از مطالعه رو
 شده است.  یجدول گردآور کیموجود در قالب  یمنظور مولفه ها نی. بدمیابیمطلوب دست  یو طراح یشهر

 : مولفه های سنجش کیفیت از نظر اندیشمندان، ماخذ نگارنده 1جدول 

جیکوبز 
 

 داشتن ملحوظ

 فعالیتهای 

 از پیش مناسب

 به  توجه

 بصری  نظم

 محیط

 نفوذ

 پذیری

 به توجه

 خیابانها

 از استفاده

 کاربریهای 

 به مختلط

 تنوع  لحاظ

 اختلاط

 اجتماعی

 انعطاف

 پذیری
 کارایی  پایداری بصری  تناسبات خوانایی 

چ
لین

 

  دسترسی  

 سر

 زندگی 

 و کنترل

 نظارت 

   معنی سازگاری
کارایی  

 عدالت
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ن 
ی و همکارا

بنتل
 

  گوناگونی  نفوذپذیری 
انعطاف 

 پذیری

 تعلق رنگ

 خوانایی 

 حس

 مکان 

 تناسبات بصری 

 در  کارایی

 مصرف

 انرژی 

 نگهداری 

 از

 اکوسیستم 

 پاکیزگی

 

B
y

 d
esig

n
 

 
سهولت 

 حرکت
 تنوع

 کیفیت

 عرصه 

 همگانی 

 و  سازگاری 

 تطابق

 خوانایی

 هویت 

 و  تداوم

 محصوریت 
  

p
p

s
 

 و کاربریها

 ها فعالیت

دسترسی و  

 ارتباط 
  

اجتماعی 

 بودن
 

 و  یذهن ریتصو

 آرامش 
  

دیدگاه 
 

  ی سازگار

 ی عملکرد

 نفوذ

 پذیری

تنوع و 

 گوناگونی 

اجتماع 

 پذیر بودن 

انعطاف 

 پذیری

با معنا 

 بودن
مفاهیم   کارایی  پایداری تناسبات

ک 
شتر

م
 

 در جدولی دیگر فصل مشترك این مولفه ها بررسی خواهد شد که بدین وسیله میتوان به مولفه های پژوهش رسید.

 : فصل مشترک مولفه های سنجش کیفیت، ماخذ نگارنده2جدول 
      

 کیفیت 

 مدل

 نفوذ  یسازگار

 پذیری 

انعطاف   گوناگونی 

 پذیری 

تناسبات  خوانایی  سرزندگی 

 بصری 

 کارایی پایداری 

 - - * * * * * * * لنگ

 - - * * * * * * * اپلیارد 

 - - * * - - * * * کانتر 

 * * * * * * * * * کرمونا 

 بعد زمانی 

 *  * *  * * * * گلکار

 
انعطاف،    ،یچون سرزندگ  ییهامولفه  راهادهیپ  یدهد که در طراح  یمبحث برآمده است نشان م  نیمربوط به ا  یآنچه که در مطالعات نظر

  ی شهر  ی طراح  ت یفیو ک  یشهر  یمربوط به فضا  یمولفه ها  زیدر مبحث دوم ن  گریطرف د  ز باشندا  یمطرح م   ییو خوانا  یرینفوذپذ  ،یمنیا
دو   نیمشترك ا یبا توجه به مولفه ها ستی با ی. حال میطیمح ست یو ز یشناخت ییبایز-یتجرب ،یچون عملکرد ییعنوان شدند. مولفه ها
 نمود.  نیرا تدو قیتحق یو مولفه ها یمبحث چارچوب نظر
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 : مولفه های پژوهش، ماخذ گلکار3نمودار 

 

  روش شناسی روش شناسی   ..22

از  از زمینه و بسترشناختی و معلوماتی که  استفاده  با  این تحقیقات  باشد.  بر اساس هدف تحقیق جزو تحقیقات کابردی می  این پژوهش 
و  رفاه  توسعه  در جهت  الگوها  و  اشیا  ابزارها،  سازی  بهینه  و  بهبود  و  بشر  نیازمندی های  رفع  برای  شده  فراهم  بنیادی  تحقیقات  طریق 

راه   پیاده  طراحی   باز  و  مطالعه  دنبال  به  پژوهش  این(.  59،1391آسایش و ارتقای سطح زندگی انسان مورد استفاده قرار می گیرند)حافظ نیا،
  این .  میباشد  اجرا  از  پس  ارزبابی  روش پژوهش  لذا.  میباشد  شهری  راههای  پیاده  بر مطلوبیت  موثر  شاخصهای  و  معیارها  حیث  از  امام خمینی

 مطلوبیت   بر  مؤثر  تحقیق، شاخصهای   ادبیات  و  نظری  مبانی  مطالعه  از  پس  این اساس  بر.  میگیرد  قرار  تحلیلی  روشهای  در چارچوب  روش
شناسایی  راههای  پیاده دلفی  از  استفاده  با  بعد  مرحله  در.  میشود  شهری  وزن  این  مراتبی   سلسله  تحلیل  فرایند   و  روش    و   دهی  شاخصها 

 میشوند.  بندی اولویت
می    تحلیلی  -توصیفیو بر اساس ماهیت و روش    ، تحقیق کمیهمچنین این پژوهش بر اساس نوع داده های جمع آوری و تحلیل شده  

 (.  64،1391باشد)حافظ نیا،
ابتدا از طریق اسناد   ، مبانی نظری این رویکرد، نظریه پردازان و دسته بندی آنها کتابخانه ایدر ابتدای امر می باشد. فلذا در این مرحله 

دارد:   مختلفی  انواع  توصیفی  پژوهش  است.  گرفته  یابی)پیمایشی(، تحقیقات  صورت  تحلیل   تحقیق زمینه  تحقیق  موردی)ژرفانگر(، 

  شاخصهای   و  معیارها  حیث  از  راه امام خمینی  پیاده  طراحی  بازاز انواع این تحقیق است. هدف دیگر ما در این پژوهش   قوم نگاری ، محتوا
مطلوبیت  موثر روش    شهری  راههای  پیاده  بر  از  استفاده  با  است  لزم  بنابراین  باشد.  محتوامی  مراتبی    سلسله  تحلیل  فرایندو    تحلیل 

(AHP)  ( و نرم افزارExpert choice)  اند عبارت روش این در ها داده آوری گرد به وزن دهی و اولیت بندی معیارها پرداخت. ابزار 
 ه. پرسشنام و مصاحبه برداری، عکس .مستقیم ی مشاهده :از

  معیارها و شاخص های پژوهشمعیارها و شاخص های پژوهش    ..12. 12. 
  ی سنجش اهداف پرسشنامه م  ی مورد نظر برا  یشاخص ها  یی، شناسا  (رساله  1  وست یبه پ)پرسشنامه  ن یتدو  یمسائل برا  نیاز مهم تر  یکی

برا  . ن   نیتدو  یباشد  ابتدا   ، بررس  ازیسوالت  ها  ی به  اند  یشاخص  توسط  شده  پژوهش    شمندانیاظهار  موضوع  با  مرتبط  پژوهشگران  و 
 .میکن یبه آن اشاره م ریپرداخته شده است که در جدول ز لیبه تفص ممهم در فصل دو نی. اباشدیم
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 شاخص های پژوهش، ماخذ نگارنده  3جدول 
 شاخص ها معیارها 

 ( Aشرایط کالبدی)

 (A1ها ) جداره مناسب طراحی

 ( A2شهری) مبلمان

 ( A3روها) پیاده پیوستگی

 ( A4روها) پیاده عرض

 (A5آرایی) محوطه

 (A6آسمان) خط

 ( Bمحیطی) زیست شرایط

 (B1محیط) پاکیزگی و نظافت

 ( B2سبز) فضای و گیاهی پوشش

 (B3شرایط اقلیمی)

 (Cراحتی) و آسایش

 (C1شهر) نقاط  دیگر از راه پیاده به  دسترسی سهولت

 (C2شب) در روشنایی و نورپردازی

 ( C3متفاوت) های سازی کف از گیری بهره

 ( C4امنیت)

 ( C4صوتی) آلودگی

وسایل  محل  نشانی،  آتش  کپسول  روشنایی،  قبیل  پیاده)از  محور  در  موجود  تسهیلات   نقلیه   عبور 
 (C5اضطراری و ...()

 ( Dها) فعالیت و کاربری

 ( D1مختلف) های فعالیت بروز و عملکردی تنوع

 ( D2شاخص) بناهای  و ها نشانه

  و  هایتجاری  فعالیت  واسطه  به   کار   ساعات  از  بعد   پیاده  فعالیت  شبانگاهی)وجود  های  فعالیت
 ( D3))اجتماعی فرهنگی

 (D4کاربران) تنوع

 ( D5تجاری) واحدهای بار تخلیه  و بارگیری امکان

 

  ابزار گردآوری داده های این پژوهشابزار گردآوری داده های این پژوهش  

از    ن،یشیبر مطالعات پ  یو مرور  ینظر  یها  دگاهی،دیو محققان داخل  یجهان  قات یتحق  جیو بهره بردن از نتا  قیاحاطه به موضوع تحق  یبرا
را در برداشته    ازیکه به هر شکل اطلاعات مورد ن  ی مجله و مقالت گوناگون  ات،یو اسناد که شامل کتب ، متون ، نشر  یمطالعات کتابخانه ا

مهندسان مشاور معمارو   یانجمن صنف اتیو نشر یزیو برنامه ر تی ریمربوط به سازمان مد اتینفوس و مسکن، نشر یآمار سالنامهاند مانند 
 یو معمار   یشهرساز  یعالیخانه شورا  ریصادر شده از دب  یو بخشنامه ها و دستور العملها  یآباد   یو معمار  یشهر سازو فصلنامه شهر ساز

 و... .  رانیا یشهر یعمران و بهساز  یصادره از شرکت ما در تخصص یو بخشنامه ها یعالیو شورا رانیات وزیمصوبات ه نیو همچن رانیا
و برداشت    ینیاز مطالعات به صورت ع  یو مشکلات آن، بخش  لیبا مسا  ییاز اطلاعات محدوده مورد مطالعه و آشنا  یاریبرداشت بس  جهت

 صورت گرفته است :  یدانیم
 نقشه و ..(  لم،عکس،یمشاهده در غالب)ف  هیته 

شرکت عمران و مسکن سازان استان، سازمان مسکن و شهر    ،یاز جمله شهردار  ربط یذ  یمراجعه به سازمانها  ق یاز اطلاعات از طر  یبخش
بدست آمده   لیبافت فرسوده اردب  یو بهساز  یسازمان نوساز  ل،یاستان اردب  یو گردشگر  یدست  عیو صنا  یفرهنگ  راثیسازمان م  ،یساز

 شده است.  هیاستخراج شده، ته  یو شاخص ها ینظر  ی شده سوالت با توجه به مبان هیته  امهپژوهش در پرسشن نیاست.در ا
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  جامعه آماریجامعه آماری    ..212 212 
ودر روش    )حد فاصل میدان شریعتی و چهارراه امام خمینی(لیاردب  ینیامام خم  ابان ی, خی دانیدر مشاهدات م  یپژوهش ,جامعه آمار  نیدر ا
 باشند.  یم یمعمار و ی, متخصصان رشته شهرساز یپرسشنامه ,جامعه آمار عیتوز

  طرح نمونه گیری طرح نمونه گیری     ..12. 12. 

  حجم نمونه در مشاهدات میدانیحجم نمونه در مشاهدات میدانی    ..1.12. 1.12. 
 باشد. خیابان امام خمینی اردبیل می شامل  نمونه  حجم,  میدانی مشاهدات روش در

  حجم نمونه در توزیع پرسشنامه حجم نمونه در توزیع پرسشنامه     ..21.12 21.12 
امر بهره برده    نیپاسخ دادن به سوالت پرسشنامه از متخصص  یبودن موضوع برا   یپرسشنامه ,با توجه به تخصص  عیدر مدل سنجش توز

توسط   پرسشنامه  متخصص  10شد.  از  شهرساز  نینفر  معمار  یرشته  ادیگرد  لیتکم  یو  دارا  نی.  ارشد    یکارشناسان  و  دکترا  مدارك 
 بوده اند.  زیدر کشور ن یشهرساز  نهیدر زم یتجربه حرفه ا  یابوده و  و دار یو معمار یشهرساز

  روش تجزیه و تحلیل داده ها روش تجزیه و تحلیل داده ها     ..12. 12. 
ا برا  نیدر  تحل  هیتجز  یپژوهش  فرآ  لیو  از  مراتب  لیتحل  ندیداده  فرا  یسلسله  است.  شده  است    لیتحل  ندیاستقاه  روشی  مراتبی  سلسله 

ها را با مشکل مواجه می    نهیگز  نیمتضاد انتخاب ب  رییگ  میتصم  ارهاییکه مع  طییدر شرا  رییگ  می منعطف، قوی و ساده که برای تصم
 (.  1380، 13)زبردست، ردیگی سازد، مورد استفاده قرار م

  ساخت سلسله مراتبی ساخت سلسله مراتبی   ..1.12. 1.12. 

  (. 15،  1380شود)زبردست،    می   محسوب   سلسله مراتبی  ندیقسمت فرا  نیساختار سلسله مراتبی مهم تر  کیموضوع مورد بررسی به    لیتبد
  داشته   مطابقت  انسان  طبیعت  و   ذهن  با  که  ساده  شکلی  به   را  ها  آن   مراتبی  سلسله  فرایند  پیچیده،  و  مشکل  مسائل  تجزیه  با  قسمت  این  در

 .کند می تبدیل  باشد،

 
 : مدل فرآیند تحلیل سلسله مراتبی، ماخذ گلکار 4نمودار 
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  معیارها و شاخص های پژوهشمعیارها و شاخص های پژوهش  ..12. 12. 

  
  : نمودار شاخص ها و معیارهای پژوهش،ماخذ نگارنده : نمودار شاخص ها و معیارهای پژوهش،ماخذ نگارنده 55نمودار نمودار 

  منطقه مورد مطالعهمنطقه مورد مطالعه  ....
 درصد  70/47  نفر،  992/605  با شهرستان این.  دهدمی   تشکیل   را استان  سطح از درصد  14 مربع  کیلومتر  2498  مساحت  با اردبیل  شهرستان

با شهرستان مشکین.  گیرددربرمی  1395  سرشماری سال  در  را  استان  جمعیت  کل  از از شمال  اردبیل  از  شهرستان  نمین  با  از شرق  شهر 
نقشه شماره   نیز با استان آذربایجان شرقی هم مرز است.  از جنوب غربی  نیر و  با  را در کشور و استان   1-4جنوب  اردبیل  موقعیت شهر 

 اردبیل نشان می دهد. 

 
 ، ماخد نگارندهموقعیت شهر اردبیل :1تصویر 
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  تحلیل پرسشنامه تحلیل پرسشنامه   ...1. .1. 

  ساخت سلسله مراتب ساخت سلسله مراتب   ...1.1. .1.1. 

 نمودار زیر ساخت سلسله مراتبی پژوهش حاضر را نشان می دهد. 

 
 ساخت سلسله مراتبی پژوهش، ماخذ نگارنده  :6نمودار 

  تبیین ضریب اهمیت معیارها  تبیین ضریب اهمیت معیارها    ...21.1 .21.1 

ا شود)لشکری و خلج، نسبی وزنی به صورت کمّی انجام می  اسیمق  کیبر اساس    ارهایمع  ریو ز  ارهایمع  نیزوجی ب  سهیمرحله مقا  نیدر 
با    ای  نه یگز  کی  تی(. ارجح67،  1393 به خودش مساوی  لذا اصل معکوس بودن    کی عامل نسبت  و    گری یعامل نسبت به د  کیاست، 
دو    نیهستند. ا  ندیفرا  نیدر ا  ی یای دو به دو  سهیمقا  سیاصلی ماتر  تینسبت به خودش، دو خاص  نهیگز  ایعامل    کیبرای    کی  تیارجح
مقا   تیخاص برای  که  شود  به     رندهیگ  میتصم  نه،یگز  ای  اریمع  n  سهیباعث می  داودی،    2/(n(n-1))تنها  و  دهند)دلبری  پاسخ  سوال 

1391 ،61 .) 

 61، 1391: مقایسه دودویی شاخص ها، ماخذ دلبری، داودی، 4جدول 
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 مقدار عددی ارزشگذاری

 1 ترجیح یا اهمیت یا مطلوبیت یکسان

 3 کمی مرجح یا کمی مهم تر یا کمی مطلوب تر

 5 ترجیح با اهمیت یا مطلوبیت قوی 

 7 ترجیح با اهمیت یا مطلوبیت خیلی قوی

 9 کاملا مرجح یا کاملا مهم تر یا کاملا مطلوب تر

  اهمیتی   بیانگر  ،8  مثلا  می دهد  نشان  را  ترجیحی  ارزشهای  بین  ارزش های  میانی)ارزشهای
 (.است  برای 9 از تر پایین و 7از  زیادتر

8،6،4،2 

 
( نسبت به سایر معیارها، در اولویت قرار می گیرند و پس از  0.600با داشتن بیشترین وزن )کاربری و فعالیت    دهد، معیارها نشان می ارزیابی

 .( قرار خواهند گرفت0.087) شرایط زیست محیطی و ( 0.108) معیار آسایش و راحتی(، 0.205) معیار شرایط کالبدیآن به ترتیب، 
 

 
 وزن معیارهای کلی، ماخذ نگارنده  :7نمودار 

 
 در ادامه به بررسی وزن و ضریب اهمیت زیرمعیارها می پردازیم: 

 زیرمعیارهای شرایط کالبدی •

 
 وزن زیرمعیارهای شرایط کالبدی ، ماخذ نگارنده  :8نمودار 

 

 زیر معیارهای شرایط زیست محیطی •

 
 وزن زیرمعیارهای شرایط زیست محیطی ، ماخذ نگارنده  :9نمودار 

 

 زیرمعیارهای آسایش و راحتی •
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 وزن زیرمعیارهای آسایش و راحتی ، ماخذ نگارنده  :10نمودار 
 

 کاربری و فعالیت زیرمعیارهای  •

 

 
 وزن زیرمعیارهای کاربری و فعالیت ، ماخذ نگارنده  :11نمودار 

 

و  0.1از    کمتر  بایستی  ناسازگاری  نرخ  مختلف  منابع  به   توجه   با برای  نباشد   گونه   این  چنانچه  باشد    ها   دهی   وزن  مشکل،  این  رفع  باید 
(.  در این پژوهش نیز همانطور که از نتایج مشخص است، نرخ سازگاری همواره پایین تر از 6،  1392گردند)رستمی زاد و دیگران،    تصحیح

 شده است.  0.1

  نسبت به زیر معیارها نسبت به زیر معیارها   وزن نسبی گزینه هاوزن نسبی گزینه ها    ...1.1. .1.1. 
 

 طراحی مناسب جداره:  •

گزینه  مقایسه  نمودار  تردد خودرو)پیاده  در  و کاهش  پیاده  اولویت  با  خیابان  طراحی  گزینه  ها  مناسب جداره  طراحی  زیرمعیار  به  نسبت  ها 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند. 0.117بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با  0.614روهای عریض تر( با وزن 

 
 ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار طراحی مناسب جداره ، ماخذ نگارنده  :12نمودار 

 

 مبلمان شهری  •

ها نسبت به زیرمعیار مبلمان شهری گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده روهای عریض در نمودار مقایسه گزینه
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.135بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن   0.498تر( با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار مبلمان شهری ، ماخذ نگارنده 13 نمودار 

 

 پیوستگی پیاده رو ها •

ها نسبت به زیرمعیار پیوستگی پیاده روها گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده روهای  در نمودار مقایسه گزینه 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.105بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن  0.637عریض تر( با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار پیوستگی پیاده رو ها ، ماخذ نگارنده 14نمودار 

 

 عرض پیاده رو ها •
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گزینه  مقایسه  نمودار  زیرمعیار  در  به  نسبت  روهای    عرضها  تردد خودرو)پیاده  و کاهش  پیاده  اولویت  با  خیابان  طراحی  گزینه  روها  پیاده 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.101بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن  0.674عریض تر( با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار عرض پیاده رو ها ، ماخذ نگارنده 15نمودار 

 

 محوطه آرایی  •

ها نسبت به زیرمعیار محوطه آرایی گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده روهای عریض در نمودار مقایسه گزینه 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.135بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن   0.498تر( با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار محوطه آرایی ، ماخذ نگارنده  16نمودار 

 

 خط آسمان  •

ها نسبت به زیرمعیار خط آسمان گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده روهای عریض تر(  در نمودار مقایسه گزینه 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.149بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن  0.474با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار خط آسمان ، ماخذ نگارنده  17نمودار 

 

 نظافت وپاکیزگی محیط •

مقایسه گزینه نمودار  تردد خودرو)پیاده  در  و کاهش  پیاده  اولویت  با  پاکیزگی محیط گزینه طراحی خیابان  و  نظافت  زیرمعیار  به  نسبت  ها 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.126بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن  0.458روهای عریض تر( با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار نظافت و پاگیزگی ، ماخذ نگارنده  18نمودار 

 

 پوشش گیاهی و فضای سبز  •

ها نسبت به زیرمعیار پوشش گیاهی و فضای سبز گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده  در نمودار مقایسه گزینه 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.126بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن  0.416روهای عریض تر( با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار پوشش گیاهی و فضای سبز ، ماخذ نگارنده  19نمودار 
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 شرایط اقلیمی  •

ها نسبت به زیرمعیار پوشش گیاهی و فضای سبز گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده  در نمودار مقایسه گزینه 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.126بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن  0.416روهای عریض تر( با وزن 

 
 ، ماخذ نگارنده  شرایط اقلیمی:ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار  20نمودار 

 

 سهولت دسترسی از دیگر نقاط پیاده راه •

گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد سهولت دسترسی از دیگر نقاط پیاده راه  ها نسبت به زیرمعیار  در نمودار مقایسه گزینه 
وزن   با  تر(  عریض  روهای  وزن    0.466خودرو)پیاده  با  موجود  وضع  ساماندهی  و  ارجحیت  خود    0.100بیشترین  به  را  ارجحیت  کمترین 

 اختصاص دادند.

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار سهولت دسترسی از دیگر نقاط پیاده راه ، ماخذ نگارنده 21نمودار 

 

 نورپردازی و روشنایی در شب  •

گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده نورپردازی و روشنایی در شب  ها نسبت به زیرمعیار  در نمودار مقایسه گزینه
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.126بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن  0.458روهای عریض تر( با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار نورپردازی و روشنایی در شب ، ماخذ نگارنده 22نمودار 

 

 بهره گیری از کفسازی های متفاوت  •

گزینه مقایسه  نمودار  زیرمعیار  در  به  نسبت  متفاوت  ها  های  کفسازی  از  گیری  تردد بهره  و کاهش  پیاده  اولویت  با  خیابان  طراحی  گزینه 
وزن   با  تر(  عریض  روهای  وزن    0.466خودرو)پیاده  با  موجود  وضع  ساماندهی  و  ارجحیت  خود    0.100بیشترین  به  را  ارجحیت  کمترین 

 اختصاص دادند.

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار بهره گیری از کفسازی های متفاوت ، ماخذ نگارنده  23نمودار 

 

 امنیت •

گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده روهای عریض تر( با  امنیت  ها نسبت به زیرمعیار  در نمودار مقایسه گزینه 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند. 0.114بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن   0.481وزن 
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 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار امنیت ، ماخذ نگارنده  24نمودار 
 

 آلودگی صوتی •

گزینه  مقایسه  نمودار  زیرمعیار  در  به  نسبت  صوتی  ها  خیابان  آلودگی  طراحی  محورگزینه  خودرو ممنوعیت  و    پیاده  وزن    تردد    0.458با 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.126بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیارآلودگی صوتی ، ماخذ نگارنده  25نمودار 

 

 تسهیلات موجود در محور پیاده  •

گزینه مقایسه  نمودار  زیرمعیار  در  به  نسبت  پیاده  ها  محور  در  موجود  تردد  تسهیلات  کاهش  و  پیاده  اولویت  با  خیابان  طراحی  گزینه 
وزن   با  تر(  عریض  روهای  وزن    0.481خودرو)پیاده  با  موجود  وضع  ساماندهی  و  ارجحیت  خود    0.114بیشترین  به  را  ارجحیت  کمترین 

 اختصاص دادند.

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار تسهیلات موجود در محور پیاده، ماخذ نگارنده 26نمودار 

 

 تنوع عملکردی و بروز فعالیت های مختلف  •

گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد  تنوع عملکردی و بروز فعالیت های مختلف ها نسبت به زیرمعیار در نمودار مقایسه گزینه
وزن   با  تر(  عریض  روهای  وزن    0.481خودرو)پیاده  با  موجود  وضع  ساماندهی  و  ارجحیت  خود    0.114بیشترین  به  را  ارجحیت  کمترین 

 اختصاص دادند.

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار تنوع عملکردی و بروز فعالیت های مختلف، ماخذ نگارنده 27نمودار 

 

 نشانه ها و بناهای شاخص •

گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده   ها نسبت به زیرمعیار نشانه ها و بناهای شاخصدر نمودار مقایسه گزینه 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.114بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن  0.481روهای عریض تر( با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار نشانه ها و بناهای شاخص، ماخذ نگارنده 28نمودار 

 

 فعالیت های شبانگاهی •

گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده   ها نسبت به زیرمعیار نشانه ها و بناهای شاخصدر نمودار مقایسه گزینه 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.105بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن  0.499روهای عریض تر( با وزن 
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 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار فعالیت های شبانگاهی، ماخذ نگارنده 29نمودار 

 

 تنوع کاربران •

گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش تردد خودرو)پیاده روهای عریض   ها نسبت به زیرمعیار تنوع کاربراندر نمودار مقایسه گزینه 
 کمترین ارجحیت را به خود اختصاص دادند.  0.092بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن   0.423تر( با وزن 

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار تنوع کاربران، ماخذ نگارنده  30نمودار 

 

 امکان بارگیری و تخلیه بار واحدهای تجاری •

گزینه طراحی خیابان با اولویت پیاده و کاهش    ها نسبت به زیرمعیار امکان بارگیری و تخلیه بار واحدهای تجاریدر نمودار مقایسه گزینه
کمترین ارجحیت را به خود   0.135بیشترین ارجحیت و ساماندهی وضع موجود با وزن    0.498تردد خودرو)پیاده روهای عریض تر( با وزن  

 اختصاص دادند.

 
 :ارجحیت گزینه ها نسبت به زیرمعیار بارگیری و تخلیه بار واحدهای تجاری، ماخذ نگارنده  31نمودار 

 

  تعیین ارحجیت گزینه ها تعیین ارحجیت گزینه ها   ...1.1. .1.1. 
سلسله   بیکار از » اصل ترک  نیخواهد شد. برای ا  نییها تع  نهیاز گز  کیهر    «یینها  ازیمزبور»امت  تی اهم  بیضرا  قیمرحله، از تلف  نیتا ا

با در نظر گرفتن همه قضاوت ها در تمامی سطوح سلسله مراتبی می شود، استفاده خواهد    ت«یبردار اولو  کیمراتبی ساعتی که منجر به  
 شد: 

 
wk اریمع تیاهم بی: ضر k 
wi شاخص( اریمع ریز تیاهم بی: ضر(i 
gji نهیگز ازی: امت  j   شاخص( اریمع ر یدر ارتباط با ز(i  ،(.17، 1380)زبردست 

n ارهای: تعداد مع 
m ها()شاخصارهایرمعی: تعداد ز 
  ارهای ی در مع  نهیسهم آن گز  ارها،ینسبت به مع  نهیهدف است، وزن هر گز  نییآن ها در تع  تیمنعکس کننده اهم  ارهایآنجاکه وزن مع  از

  ارها یمع  تیها از مجموع حاصلضرب اهم  نهیگز  ییمراتبی، وزن نهاسلسله  ندیفرا  کی(. در  6،  1392  گران،یمربوط می باشد)رستمی زاد و د
طراحی خیابان با اولویت پیاده و    میکن  ی(. همانطور که در نمودار مشاهده م71،  1391)دلبری و داودی،  دیآ  ی دست م  به ها    نهیدر وزن گز

طراحی خیابان با محوریت پیاده و ممنوعیت تردد را دارد. پس از آن    تیاولو  نیشتریب  0.491با    کاهش تردد خودرو)پیاده روهای عریض تر(
 را دارند. تیاولو نیکمتر 0.114با  ساماندهی وضع موجود  و 0.395با  خودرو
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 :اولویت گزینه ها نسبت به پتانسیل های محدوده، ماخذ نگارنده  32نمودار 

 
 را نشان می دهد. ها  گزینه اولویت ترتیب تحلیل مدل همچنین شکل زیر

 

  یافته های تحقیق یافته های تحقیق   ...21 .21 

  پیاده راهپیاده راهیافته های تحقیق در مورد یافته های تحقیق در مورد   ...121. .121. 

می باشد. جهت این منظور مطالعات کاملی انجام   مفهوم پیاده راه، ویژگی ها و مولفه های آناولین پرسش مطرح شده در این پژوهش  
آنچه که از تعاریف بر می آید پیاده راه فضای شهری می باشد که در  گرفته که ماحصل آن در فصل دوم به تفصیل توضیح داده شده است.  
از الزامات این فضای شهری تامین دسترسی راحت به آن و تامین    آن تردد وسایل نقلیه به غیر از خودروهای اضطراری ممنوع می باشد.

 خیابان جایگزین به واسطه حذف تردد در آن می باشد. 
آغاز شده و تا به امروز ادامه دارد. این روند در ابتدا با ممنوعیت تردد خوردو و حضور خودرو در بافت تاریخی    1940طراحی پیاده راه از سال  

 آغاز شد اما شکل امروزی آن حضور مسالمت آمیز خودرو با ترافیک آرام و روان در شهر می باشد.  
به پیاده راه باید دارای ویژگی هایی مانند انعطاف پذیری، سرزندگی و ایمنی باشد. هریک از اینها خود دارای زیر مولفه هستند. که میتوان  

 نفوذ پذیری، خوانایی، تنوع فعالیت، حضور همه اقشار، مسائل اقلیمی، تناسبات بصری، پاکیزگی و ... اشاره نمود 

 

  مطلوبیت و کیفیت طراحی فضای شهریمطلوبیت و کیفیت طراحی فضای شهرییافته های تحقیق در مورد یافته های تحقیق در مورد   ...2121 .2121 

تحقیقات انجام شده توسط دکتر کوروش گلکار بسیار    کیفیت فضای شهری از جمله مباحثی است که از دیرباز مورد توجه بوده است.
جامع و کامل می باشد. وی با بررسی نظربه پردازان مختلف در این زمینه اقدام به تعریف مدلی تحت عنوان مکان پایدار نموده است.  

زیبا شناختی و زیست محیطی می باشد. هریک از این موبفه ها خود دارای زیرشاخه هایی  -عملکردی، تجربیاین مدل شامل سه مولفه  
 هستند. 

  شاخص های پژوهش شاخص های پژوهش   ...121. .121. 
در این پژوهش بعد از استخراج مولفه های هریک از رویکردها، فصل مشترك هردو رویکرد و بعضا مولفه های مهم در تجارب بررسی شده  
به عنوان شاخص های پژوهش انتخاب شدند. هدف از استخراج این شاخص ها تهیه پرسشنامه تحلیل سلسله مراتبی برای تعیین وزن و  

 ارجحیت گزینه ها می باشد. 
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  اهداف و راهبردها اهداف و راهبردها   ...1. .1. 
وجوه مختلف    هاییژگیو و  یکیزیف  تیموقع  یبررس   ل،یخصوص به تفص  نی. در امیم به شناخت محدوده مورد مطالعه پرداخت چهاردر فصل  

و  تیوضع   نیوهمچن  یاجمال و  فضائ  هاییژگیکالبدی  در    یطیمح  ستیز  تیو وضع  یسازمان  است.  قرار گرفته  بحث  با    زین  ادامهمورد 
به تحلیل سلسله مراتبی، تعیین وزن معیارها و زیرمعیارها و تعیین اولویت گزینه   (Expert choiceاستفاده از نرم افزار اکسپرت چویس ) 

 ها پرداختیم. 
آنچه وضع  قبل است در خصوص  راهبردها لزم  به  پرداختن  آت  یفعل  تیاز  انداز  بدمیکن  یریگ  میآن تصم  یمحدوده و چشم  منظور   نی. 

 . میکن انیچشم انداز، اهداف کلا و اهداف خرد را ب هیانیروند، ب هیانیمحدوده، ب مرخین ستیبایم

  نیمرخ محدوده)کجا هستیم( نیمرخ محدوده)کجا هستیم(   ...1.1. .1.1. 

 پارکینگ حاشیه وحاشیه دوبل خیابان سبب اغتشاشات بصری شده است.  -1

 خط آسمان غیر یکنواخت  -2

 عدم پیروی از الگوی یکنواخت در نما، اغتشاشات بصری به همراه دارد.  -3

 عدم وجود فضایی برای نشستن در طول مسیر  -4

 عدم توجه به سرریز فعالیتی کاربری های خرد  -5

وجود عناصر با ارزش تاریخی مانند دبیرستان صفوی و عناصر عملکردی مهم مانند سینما انقلاب نقطه قوت است اما توجهی به   -6
 سرریز فعالیتی و فضای مکث نشده است. 

 سینمای مخروبه که بدنه ای سلب دارد و قسمت قابل توجهی از مسیر را به خود اختصاص داده است.  -7

  بیانیه روند )به کجا می رویم(بیانیه روند )به کجا می رویم(  ...21.1 .21.1 

 

 رسد.  یبه اوج خود م اغتشاش بصری -1

   دبیرستان صفویمانند  یتیعناصر هو یفراموش -2

 ترافیک و شلوغی بیش از حد  -3

 عناصر تخریبی باعث ایجاد گوشه های نا امن خواهد شد.  -4

 آشفتگی در جداره ها به اوج می رسد.  -5
 

  بیانیه چشم انداز بیانیه چشم انداز   ...1.1. .1.1. 
خیابان امام خمینی اردبیل، شریان اصلی شهر اردبیل است که به دلیل وجود عملکردهای خاص و قرارگیری در هسته مرکزی شهر اردبیل  
و اختصاص مبلمان شهری  آرایی  به سرریز فعالیت کاربری ها، محوطه  نیازمند نگرش ویژه است. بهسازی عرصه های همگانی و توجه 

 مناسب، این مسیر را به قلب شهر تبدیل می کند. 
کل  با روح  ک  یحفظ  بهبود  فضا،  بر  فضا  تیفی)ک  دانیم  یطیمح  ستیز  تیفیحاکم  هوا،توسعه  ز  یمطلوب  مناسب   یساختها  ریسبزو...(، 

 ن یو همچن  یریادگیو    یفرهنگ بوم  یمکمل ارتقا  یها  یمرتبط( ورود کاربر  یشهر  یو فضاها  ادهیشبکه پ ،یحمل و نقل همگان  ستمی)س
 . خواهد نمود لیتبد حضور شهروندان یبرا نینماد یبه کانون 

  اهداف کلاناهداف کلان  ...1.1. .1.1. 
خیابان امام خمینی شهر اردبیل ، عرصه شهری پویا و سرزنده با کیفیت کالبدی مطلوبی است که در سازگاری با بافت مسکونی پیرامون ؛  

 .امکان حضور مردم و اقشار مختلف را برای انجام فعالیت های اقتصادی و اجتماعی ، فراهم می کند
 شهر  یمدن اتیتحقق ح -1

 امکانات موجود    تیو تقو یریبهره گ -2

 و معنا دادنمند کردن  تیهو -3

  اهداف خرد اهداف خرد   ...1.1. .1.1. 

 ی سرزندگ  تیتقو •

  شیآسا جادیا •

 یطیمح ستیو تداوم حضور عناصر ز تیتقو •
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 ییخوانا تیتقو •

 یگردشگر _ یفرهنگ لاتیتسه  شیافزا •

 توجه به عناصر با ارزش   •

 و کیفیت بصری تقویت غنای حسی •

 حس مکان و رنگ تعلق   تیتقو •

 ی توجه به فرهنگ بوم •

 خاطره انگیزی  •
 

  سیاست ها سیاست ها   ...1. .1. 

 : سیاست های تقویت سرزندگی، ماخذ نگارنده 5جدول

 سیاست   اهداف خرد 

ت
تقوی

  
سرزندگی 

 

 تأمین ایمنی و امنیت فضاها )امکان نظارت و مراقبت( •

 ایجاد، تقویت و احیا فضاهای عمومی  •

 تشویق اختلاط کاربری •

 تنوع کاربری ها در طبقات مختلف به منظور اختلاط عملکردی   •

 انعطاف پذیری عملکردها •

 اارائه خدمات سیار قانونمند و کنترل شده در عرصه ه •

 بارگذاری عملکردهای فرهنگی بر روی دانه های واجد شرایط  •

 تشویق حضور امکانات رفاهی و کاربریهای مکمل خدماتی )مکمل فعالیت های عرصه های تفریحی و تاریخی(  •

 ساماندهی کاربری های متنوع در جهت ایجاد فضاهای فعال و سرزنده   •

 ایجاد فعالیت های همگانی که موجب جذب تمامی اقشار جامعه گردد  •

 تقویت فعالیت های جاذب به صورت خودجوش برای جذب جمعیت )قرارگاه های رفتاری سرزنده(  •

 ساماندهی فعالیت ها بوسیله تجهیزاتی چون نیمکت و سایبان   •

 ایجاد فضاهای مکث به مثابه فضایی برای فعالیت های عمومی  •

 فراهم آوردن امکان استفاده همزمان گروههای مختلف از فضا )کودکان،سالمندان،بانوان و ...(  •

 بهره گیری از فضاهای عمومی بعنوان سرریز کاربریهای مجاور )فضای جلوی رستورانها( •

 امکان برقراری ارتباط اجتماعی با دیگران  •
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 : سیاست های ایجاد آسایش و رفاه، ماخذ نگارنده 6جدول 
 سیاست   اهداف خرد 

ش و رفاه
ایجاد آسای

 
 تامین آسایش اقلیمی برای پیاده در فضاهای همگانی  •

 تفکیک مسیرهای حرکت و مکث  •

 سهولت حرکت سواره و پیاده •

 کاهش سرعت سواره )آرامسازی تردد(  •

 جلوگیری از توقف غیر مجاز اتومبیلها   •

 استفاده از سیستمهای نوین برنامه ریزی حمل و نقل در جهت کاهش معضلات •

 تأمین ایمنی و امنیت فضاها )امکان نظارت و مراقبت( •

 ایجاد امنیت از طریق ساماندهی عملکردی  •

 ساماندهی فضاها در جهت تسهیل تردد معلولین   •

 تقویت امنیت اجتماعی از طریق نظارت شهروندان بر یکدیگر  •

 طراحی سیستم روشنایی بمنظور تامین امنیت شبانه   •

 حذف و یا ساماندهی فضاهای غیرقابل دفاع و تزریق فعالیت های مناسب به آنها   •

 پیش بینی فعالیتهایی که حضور نسبتا مداوم دارند )رستوران، سکونت و ...(   •

 القاء امنیت لزم برای حضور زنان،کودکان و سالمندان  •

   و سکون تامین ایمنی پیاده های در حال حرکت •

 فراهم آوردن امکان نظارت شهروندان  •

 تسهیل زندگی شب در محدوده  •

 
 : سیاست های تقویت و تداوم حضور عناصر زیست محیطی، ماخذ نگارنده 7جدول 

 

 سیاست   اهداف خرد 

ی
ت محیط

صر زیس
ضور عنا

ت و تداوم ح
تقوی

 

 تجهیز عرصه های عمومی و معابر بوسیله فضاهای سبز  •

 انطباق پوشش گیاهی با اقلیم منطقه   •

 بهره گیری از پوشش گیاهی در محوطه سازی در راستای تلطیف فضا و غنی سازی منظر شهری •

 توسعه فضاهای سبز در محدوده بلافصل در جهت تقلیل آلودگی هوا •

 جهت گیری مناسب کالبد برای بهره گیری از نور و گرما )استفاده بهینه از نور طبیعی( •

 انتظام ارتفاعی توده ها برای بهره گیری از جریان هوا   •

 استفاده از تدابیر معماری برای افزایش سایه در معابر   •

 بهره گیری از تدابیر بومی استفاده شده در جهت افزایش آسایش اقلیمی •

 
 : سیاست های تقویت خوانایی، ماخذ نگارنده 8جدول 

 سیاست   اهداف خرد 
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تقویت  
 خوانایی

 ساماندهی نظام ارتفاعی توده ها در جهت قابل رؤیت بودن نشانه های مسلط ارتفاعی  •

 وضوح و خوانایی شبکه راه ها  •

 ایجاد تباین فضایی در بدنه ها و ایجاد حوزه های نفوذ پذیر در سطح ناظر و در ارتفاع بدنه ها  •

 تعریف فضاهای ممتد پیاده و یا فضاهای متوالی از طریق یکسان سازی امتداد کفسازی  •

 رویت پذیر نمودن عناصر برجسته از مسیرها )قرارگیری عناصر شاخص در آکس فضا(  •

کلیدی  • و  مهم  نقش  استخوانبندی محدوده  در  که  )بویژه فضاهایی  فضاها  خوانائی  و  افزایش وضوح 
 دارند(

 رعایت سلسله مراتب بصری   •

 
 فرهنگی ، ماخذ نگارنده  -سیاست های افزایش تسهیلات خدمات گردشگری 9جدول 

 سیاست   اهداف خرد 

ت 
ت خدما

لا
ش تسهی

افزای

گردشگر
_ ی

 
فرهنگی 

 تجاری مانند کافه کتاب  _ بارگذاری کاربری های فرهنگی • 

 فراهم آوردن تجهیزات شهری مورد نیاز از قبیل سرویس بهداشتی، آبخوری و...   •

 نصب مبلمان شهری مورد نیاز سواره و پیاده )تسهیلات ترافیکی(  •

 ساماندهی سیستم حمل و نقل عمومی، پارکینگ و امکانات تبادل سفر  •

 امکان دسترسی آسان از داخل و خارج شهر برای تمامی اقشار)تجهیز حمل و نقل عمومی و ...(  •

 عناصر عملکردی مهم)سینما(فراهم آوردن امکان دسترسی سریع و آسان به  •

 

 : سیاست های غنای حسی و کیفیت بصری ، ماخذ نگارنده 10جدول 
 سیاست   اهداف خرد 

ی
صر

ت ب
ی و کیفی

ی حس
غنا

 

 طراحی جداره مناسب و ارائه الگو  •

 ایجاد هماهنگی میان فرم و عملکرد )تمایز کالبدی میان کاربریهای تجاری، فرهنگی، پذیرایی و ...(  •

 ط محیطی  یایجاد تناسبات از نظر فرم، محل استقرار و کاربرد با نیازها و توانهای ادراکی انسان و شرا •

 حفظ محصوریت کالبدی در امتداد مسیرهای حرکت بوسیله جداره ها و پوشش گیاهی اطراف  •

 طراحی و جانمایی مبلمان شهری )بهره گیری از فرمها و اشکال همسان و متناسب با هویت تاریخی محل(   •

عناصر  • درختان،  )تابلوها،  بصری  ارزشمند  و  عناصر شاخص  به سمت  دید  کننده  موانع مسدود  و  عناصر  کلیه  حذف 
 تبلیغاتی و ...(  

 )به دلیل آسیب رسانی به کالبد ارزشمند مجموعه و ایجاد آشفتگی بصری( محدوده ممانعت از توقف اتومبیل در  •

 هدایت دید به سمت عناصر مهم  •

 ل رویت نمودن عناصر شاخص عملکردی، کالبدی و تاریخی قاب •

 

 : سیاست های تقویت حس مکان ، ماخذ نگارنده 11جدول 

 سیاست   اهداف خرد 
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 بهره گیری از عناصر موجود برای ارتقا و انتقال ارزشهای فرهنگی شهر • تقویت حس مکان 

 فراهم آوردن امکانات و تجهیزات شهری متناسب با هویت محل   •

 ایجاد پیوستگی در خط آسمان بدنه  •

 با ماهیت تاریخی محل   خیابان  طراحی جداره های تجاری در حاشیه •

 حفظ محصوریت کالبدی موجود در فضاها و معابر با حفظ سهم آسمان در عرصه های همگانی  •

 کالبدی در جهت تشخص و تقویت حس مکان   -یکپارچگی و پیوستگی فضایی •

 فراهم آوردن فرصت برای ادراك فضا  •

 به عنوان مرکز شهر   خیابان تقویت هویت و شخصیت  •

 

  ارائه راهکارها و پیشنهادات طراحیارائه راهکارها و پیشنهادات طراحی  ...1. .1. 

  گزینه های طراحیگزینه های طراحی  ...1.1. .1.1. 
به وزن   با توجه  باشد که  ارائه گزینه های طراحی الزامی می  همانطور که در فصل سوم گفته شد در تهیه ساختار تحلیل سلسله مراتبی 

 معیارها، گزینه ها اولویت بندی شوند. بعد از مطالعات انجام شده در محدوده و با توجه به موضوع پژوهش سه گزینه ارائه شد. 
 های طراحی ارائه خواهد شد.های اولیه و گزینه در این بخش از مطالعات، راهکارها و پیشنهادات طرح در قالب ایده

محدوده بر  گرفته  صورت  مطالعات  اساس  ویژگی بر  شناسایی  اساس  بر  و  صفی،  شیخ  خیابان  و  خمینی  امام  محور  از  نظر  مورد  و ی  ها 
امام  خیابان  در  کلی  ندارد، مداخله  وجود  در طرح حاضر  پوسته مصوب  تغییر عرض  امکان  اینکه  به  توجه  با  و  این مجموعه،  کمبودهای 

 ی طراحی فضای شهری شکل گرفت.  ی اولیه در زمینهخمینی و خیابان شیخ صفی در قالب سه ایده 

 گزینه اول: 
در این الگو با توجه به اهمیت نقش اجتماعی این فضا و با توجه به کمبود فضایی پیاده، با افزایش سطح مختص پیاده و جلوگیری از حضور  

)اتوبوس و تاکسی در هر دو جهت رفت و برگشت( خواهیم داشت. البته با  فضایی پیاده همراه با حمل و نقل عمومی  های شخصی،  خودرو
توجه به اینکه خیابان امام خمینی طول زیادی برای پیاده روی دارد و نقش اساسی در شریان حرکتی دارد، در نظر گرفتن پیاده را مطلق، 
باعث کاهش جدی دسترسی شهروندان)مراجعین و شاغلین( شده و مشکلات عدیده ای را به وجود می آورد. همچنین این امر کاهش نقش  

 اجتماعی و اختلال در نقش عملکرد فعالیتی این خیابان را در پی خواهد داشت. 
 دوم: گزینه

در این الگو با در نظر داشتن افزایش دسترس پذیری مجموعه، حضور خودروهای شخصی در کلیه جهات حرکتی مطابق وضع موجود حفظ  
و ممنوعیت    آرامسازی مسیر سواره در کل مجموعهشده است، با این حال بمنظور ارتقای ایمنی و اولویت دادن به حرکت پیاده در فضا،  

 شود.پیشنهاد می پارکینگ حاشیه و اختصاص دادن آن به پیاده رو
 سوم:  گزینه

ها آن شاهد آرامسازی مسیر سواره در مقاطعی از خیابان و تقاطع  فقطو  حفظ وضع موجود به ساماندهی وضع موجود بپردازیم  در این الگو با  
 خواهیم بود. 

  بررسی گزینه های طراحی بررسی گزینه های طراحی   ...21.1 .21.1 
 گزینه اول
سواره    یکیکمان از شبکه تراف  نیشود ا  راهادهی پ  نیامام حس  دانی تا م  یعتیشر  دانیاز م  ینیامام خم  ابانیخ   یهاکه تمام قسمت  یدر صورت

م حذف  خگرددیشهر  خم  ابانی.  شرق  کی  ینیامام  شمال  امتداد  در  غرب  -یمعبر  اردب  یجنوب  ا  لیشهر  قد  نیاست.  از   ن یتر  یمیمحور 
در    لیشهر است. شبکه معابر شهر اردب  یمحدوده مرکز  یمحور در استخوان بند  نیتر  یبوده و اصل  ل یشهر اردب  بر شبکه معا  یهاابانیخ

شده   شنهادیپ  ل یفرادست از جمله طرح جامع اردب  یهاکه در طرح   زین  ندهیدارد و شبکه معابر شهر در آ  ی شعاع  -یحال حاضر ساختار حلقو
 بوده است.  یشعاع -یحلقو رساختا  نیا لیحفظ و تکم یاست، در راستا

عمل    ل ی( شهر اردبیدورن  ی)بزرگراه   ی انیو م  یدرون  یهاحلقه   یاصل   یاز دو کمان قطر  یک یبه عنوان    ینیامام خم  ابان یخ  نکهیتوجه به ا  با
به صورت کامل از    ینیامام خم  ابانیدر نظر گرفته شده است امکان حذف خ  ابانیخ  نیا  یبرا  زیفرادست ن  یهانقش در طرح   نیو ا  کندیم

سواره به    یدسترس  نکهیدر کل محدوده مورد مطالعه علاوه بر ا  ابانیخ  نیکردن ا  راهادهیوجود ندارد. پ  لیسواره شهر اردب  یکیشبکه تراف
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در    ن یسنگ کیدو محدوده شده و تراف  نیمعابر ا  ریباعث اختلال در عملکرد سا   کندی را دچار مشکل م ل یشهر اردب  ی انیو م  یمحدوده مرکز
 همچنین این گزینه در نتایج تحلیل نیز در اولویت دوم قرار دارد. .شودی مها را موجب از آن  یبرخ

 گزینه سوم 
اما آنچه که   باشد.  اجرا می  ارائه الگوی طراحی و توین ضابطه برای  انجام داد طراحی جداره ها و  نهایت آنچه که میتوان  این گزینه  در 
مشخص است این گزینه نیز برای حل مشکل و رسیدن به هدف پژوهش که طراحی فضایی سرزنده و خیابان شهری میباشد، کافی نخواهد  

 بود. این گزینه نیز در تحلیل سلسله مراتبی کمترین اولویت را به خود اختصاص داده است. 
 بنابراین گزینه دوم بهترین گزینه برای رسیدن به هدف پژوهش می باشد. در زیر به ارائه راهکارها و ایده های طراحی می پردازیم.

  ایده های طراحیایده های طراحی  ...1.1. .1.1. 
در این پژوهش حوزه طراحی حد فاصل میدان شریعتی و چهار راه امام خمینی در نظر گرفته شده است. در این محور عناصر عملکردی  

 اجتماعی تعریف میکنیم.  _ غالبا فرهنگی هستند. و ما این محور را به عنوان سکانس فرهنگی
 

 

واحد   اسلامی   آزاد  دانشگاه 
 سراب 

ارشد  پایان کارشناسی  نامه 
 شهرسازی )طراحی شهری(

 راهنما 

 
پایان :  عنوان  ارزیابی  نامه 

شهری  های  راه  پیاده  مطلوبیت 
 براساس مولفه های کیفی

خیابان   راه  پیاده  موردی  نمونه 
 امام خمینی اردبیل

 عنوان نقشه : پلان راهبردی 

 خوی استاد راهنما:دکتر دژم

 دانشجو : شادی کسایی

 95 - 96نیمسال دوم 

 منبع : نگارنده

 نگارنده : پلان راهبردی محدوده، ماخذ 33نمو.دار 

  نتیجه گیرینتیجه گیری
یت در این پژوهش با استفاده از تحلیل سلسله مراتبی ابتدا به بررسی وزن هریک از معیارها پرداختیم. نتایج حاکی از آن است که معیار فعال
 و کاربری دارای بیشترین اهمیت است و معیار کالبدی نیز بعد از آن قرار میگیرد. بنابراین در طراحی می بایست به آن توجه ویژه داشت. 

که است  این  دهنده  نشان  نیز  بخش  این  از  نتایج حاصل  وزن دهی شدند.  نیز  معیارها  زیر  از  ادامه هریک  مانند: خط    در  معیارهایی  زیر 
آسمان، عرض پیاده رو، مبلمان شهری، محوطه آرایی، نظافت و پاکیزگی، شرایط اقلیمی، تسهیلات موجود در محور، سهولت دسترسی به  
می   طراحی محدوده  در  فلذا  بسیاری هستند.  اهمیت  دارای  نشانه های شاخص  و  بناها  به  توجه  و  کاربران  تنوع  عملکردی،  تنوع  محور، 

 بایست بدان توجه نمود.

 آموزشی 

 ورزشی

 استانداری 

 سینما انقلاب 
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همچنین نتایج حاصل از تحلیل سلسله مراتبی اولویت گزینه ها را نیز نشان می دهد. طبق نتایج طراحی خیابان با اولویت پیاده)کاهش تردد 
 خودرو و افزایش عرض پیاده رو( بیشترین اولویت را دارد. طراحی پیاده راه نیز با فاصله کمی در رده دوم قرار دارد. اما طبق بررسی های

انجام شده، نقشه های دسترسی نشان می دهند که خیابان امام خمینی اردبیل به عنوان شریان اصلی شهر اردبیل می باشد. بنابراین پیاده 
محور کردن این خیابان ملزم به تعیین مسیر جایگزین می باشد که این امر امکان پذیر نیست. بنابراین هم با توجه به نتایج تحلیل سلسله 
مراتبی و هم شناخت محدوده آنچه که در طراحی خیابان امام خمینی می بایست مورد توجه قرارگیرد طراحی خیابان شهری با محوریت 

 پیاده می باشد.
است.   آورده  وجود  به شهرها برای کالبدی  و محیطی  زیست اقتصادی، – اجتماعی ناگوار پیامدهای شهری  نقاط در جمعیت  فزاینده رشد

 گاه تجلی پیاده است. مسیر پیاده  خیابان های خلق مکانها، این از یکی .کنند فراهم زندگی برای را بهتری مکانهای باید شهرها بنابران

 مهمی بخش که بپذیریم باشد. اگر  می حیات شهری  و  زندگی در  شهروندان اجتماعی فعالیتهای و وقایع رخداد محل و شهر مدنی حیات

 و اجتماعی  بنیان های تقویت در پیاده فضاهای  نقش صورت  آن در  میافتد، اتفاق شهری فضاهای در فرهنگی و  اجتماعی برخوردهای از
 شود.  می فرهنگی و اجتماعی زندگی شدن تر غنی باعث آن گسترش و درست طراحی رو این از .می نماید انکار قابل غیر شهر فرهنگی

خیابان امام خمینی اردبیل اصلی ترین خیابان شهر اردبیل می باشد ولی به دلیل استیلای خودرو و عدم وجود مبلمان مناسب به عنوان یکی  
را دارد. در   به فضای شهری مطلوب  تبدیل  به دلیل فضاهای تجاری موجود در آن پتانسیل  باشد. همچنین  از فضاهای شهری مهم می 

 نتیجه پیشنهاد طراحی پیاده راه در این مسیر بسیار مناسب و مورد توجه خواهد بود. 

 

 منابع

 .مترجم(. انتشارات دانشگاه تهران ، ینیبحر نیحس دیشکل شهر. )س ی تئور(. ۱۳۸۱. )نیکو نچ،یل

 .۱۶، ص ۴۴. مجله صفه، شماره یشهر   یدر طراح یسرزندگ  تیفیمفهوم ک(. ۱۳۸۶کورش. ) گلکار،

مترجمان(.  ،یو آرزو افلاطون ی پارس درضای. )حمییکای بزرگ آمر یشهرها یمرگ و زندگ(. ۱۳۸۶. )نیج کوبز،یج

 .انتشارات دانشگاه تهران

 .ی دی )چاپ دوم(. انتشارات شه ی شهر  یطراح ندیو فرآ ینظر  ی مبان(. ۱۳۸۶جهانشاه. ) پاکزاد،

شماره   ،یشهرساز یهزاره سوم. ماهنامه جستارها  یدر شهرها  ادهیپ  یفضاها تیاهم(. ۱۳۸۵. )اری جو، خشا یکاشان

۴۲. 

 .. انتشارات آذرخشیکارکرد  یهایژگیتا و   یطراح یها، از مبان راه ادهیپ (. ۱۳۸۹. )اری جو، خشا یکاشان

 .. تهرانیشهر   یدر طراح یروادهیو پ ادهیپ  گاهیجا(. ۱۳۷۳ش. ) زادبوم،

 .۱۹سال دوم، شماره  ها،ی. مجله شهرداریسازراهادهیپ  یو مبان میمفاه (. ۱۳۷۹جواد. ) زاده،یمهد 

اعتماد،  یتی. )گیشهر  ی و طراح یزی ربرنامه ی: استانداردها یسازها و مکانمکان(. ۱۳۸۷. )کایآمر یشهرساز  انجمن

 .رانیمترجمان(. نشر جامعه مهندسان مشاور ا  ،یلانیم یبهزادفر، و ساسان صالح ی مصطف

  با،یز ی. فصلنامه هنرها میو دوچرخه در محدوده تهران قد ادهیپ  یرهایمس  یسنجامکان(. ۱۳۸۳. )دونیفر ب،یقر

 .۱۹شماره 

 .۴۳، ص ۹شماره   با،یز ی. فصلنامه هنرها یگردشگر  ادهی پ ریمس(. ۱۳۷۸محسن. )  دیس ،یبیحب

 .۸، ص ۶۶سال ششم، شماره  ها،ی. شهردار یدر مراکز شهر  ادهی(. ضرورت توجه به حرکت پتای. )بوایش ،یاسدالله
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 .)چاپ هجدهم(. انتشارات سمت یدر علوم انسان قی بر روش تحق یامقدمه(. ۱۳۹۱محمدرضا. )  ا،ینحافظ
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